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Generel cestnej dopravy v meste Sala VISIA, Sala

lll. Zakladné udaje

1. Zadanie ulohy

V priebehu |. $tvrtroka 2008 Mesto Sala vypisalo sutaZz na spracovanie ,Generelu

dopravy v meste Sala“, kde bola vybratd na jeho spracovanie spolognost — Ladislav
Chatrnuch — VISIA.

Na zaklade uvedeného bola vypracovana zmluva o dielo na vypracovanie predmetnej
dokumentacie podla par. 536 anasl. Obchodného zakonnika 513/Zb., ktoru obidvaja
ucastnici podpisali.

2. Hlavny ciel rieSenia

Ciefom zadania bolo prehodnotit Uzemno-dopravné vztahy z hladiska bezpeénosti
a plynulosti cestnej premavky v duchu novych principov a zmien ako spolo¢enskych tak aj
hospodarskych. Uvedeny material nasledne bude sluzit na konkrétne spracovanie detailov
v §pecifickych lokalitach a miestach a fyzickej upravy dopravného znacCenia a organizacie
cestnej premavky.

Hlavnym cielom spracovaného materialu je rieSenie celkovej koncepcie cestnej
premavky v meste Sala ato z pohladu hlavnej komunikaénej siete, vedlaj$ej komunikaénej
siete a statickej dopravy v SirSich suvislostiach smerujucich ku komplexnému dorieSeniu
vzajomnych vztahov tejto oblasti.

Vysledkom ziskanych a zhodnotenych podkladov je navrh opatreni na rieSenie
cestnej premavky v danom uzemi ako kratkodobych tak i dlhodobych.

3. Hlavna filozofia pristupu k spracovaniu materialu

V nedavnej minulosti sa zmenila politicka situacia, ¢o sa zakonite odraza aj k zmene
celého pristupu k rieSeniu stanovenej ulohy. Zakladnym prvkom je oblast iného pohfadu na
spolo¢ensko ekonomické zriadenie, iné posudzovanie vlastnickych vztahov ako aj ato
najma, zapojenie ob¢ana do zakladnych rozhodovacich prvkov.

Realizacia koncepénych uloh a zaverov bola v minulosti v rukach niekolkych oséb
a v podstate mozno konstatovat, Ze sa vykonavala direktivne, bez ucasti odbornej verejnosti
a aj samotnych ob&anov.

CelospoloCenské zmeny tuto skuto&nost zmenili a ob&ania maju prostrednictvom
svojich volenych zastupcov ako aj osobne spolupbsobit pri zabezpefovani a plneni
celospoloCenskych uloh.

Zakladnou schémou pri spracovani tohto materidlu bolo zhodnotenie
predchadzajucich opatreni od roku 2000, posudenie ich opodstatnenosti a splnenia
predpokladaného ucinku a nasledne navrhnutie pripadnych novych opatreni v kontexte do
roku 2015.

Vzhlfadom na vysoky rozvoj spolo¢nosti ako v ekonomickej a hospodarskej oblasti
dochadza sucasne aj k expanzii v stupni motorizacie. Toto sa ale okrem nevyvratitelnych
pozitivnych prvkov prejavuje aj negativne ato najma v oblasti bezpecnosti a plynulosti
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cestnej premavky. Z hladiska spracovavania takychto materidlov je taktiez negativhym
prvkom nemoznost objektivneho a preukazatelného stanovenia predpokladu narastu
motorizacie ako aj finan¢nych tokov na plnenie uloh v tejto oblasti.

Do tejto situacie je potrebné zahrnut aj v su€asnosti prebiehajucou recesiou
v bankovom sektore ajej prejavoch na celkovej hospodarskej situacii. V su¢asnosti nikto
nedokaze definovat odhad smerovania a désledkov tohto stavu. UZ v su€asnosti dochadza
k atlmu vyroby motorovych vozidiel a nie je znama doba tejto recesie, ¢o opatovne
potvrdzuje nemoznost désledného odhadu predpokladaného vyvoja.

Na zaklade uvedeného je filozofia materialu smerovana na odbornu sféru
a predpokladmi sa vyraznejSie nezaobera.

IV. Vymedzenie rieSeného uzemia

Sidelny utvar Sala parti podla regionalneho geomorfologického &lenenia do oblasti
Podunajskej niziny a celku Podunajskej roviny. Z hladiska morfostruktirnych oblasti sa ako
krajina nachadza v oblasti Sirokych ric¢nych rovin a udolnych niv.

Celkovo je tato aglomeracia na plochom, neclenitom, mierne zvinenom povrhu, ktory
sa mierne zvazuje na juh. Stred mesta je vo vySke 107 m.n.m. Mestom preteka rieka Vah.

Sala mala k 31.12.2006 celkom 24 578 obyvatelov, z toho 11 970 muzov a 12 608
zien. Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov je 56 %. Vekové zloZenie obyvatelstva Je
nasledovné:

e 14-60 ............ 18 443
e ©61aviac....... 2 909

Sugastou okresného mesta je aj MC Veéa.

V. Zakladné uzemné vztahy, vztahy v vyssej uzemnej jednotke,
zakladna struktura osidlenia

Pri zohladneni posudenia a spracovania uvedeného materialu (oblast dopravy) je
nevyhnutné vychadzat zo zakladného konceptu uzemného rozvoja celého Nitrianskeho
kraja spracovaného v uzemnom plane Nitrianskeho kraja, najma v oblasti rozvoja
komunikacnej infrastruktary.

Nitriansky kraj sa rozprestiera v juhozapadnej Casti Slovenska a je hrani€nym krajom
s Madarskou republikou. Vnutrostatne hrani¢i s Trnavskym, Tren€ianskym a
Banskobystrickym krajom.

Z geomorfologického pohladu sa prakticky celé Uzemie kraja rozprestiera na
Zapadopanonskej panve — Podunajska rovina a Podunajska pahorkatina. Okrajovo
zachytdva cCast Zapadnych Karpat — na severe zacliatok horskych masivov Tribed,
Pohronsky Inovec a Stiavnické vrchy a na juhu Burdu.

Nizinny charakter kraja predur€uju jeho klimatické vlastnosti — patri do teplej oblasti s
najteplejSimi oblastami Slovenska, ako aj prevladajuci hospodarsky charakter, vychadzajici
z existencie najlepSich polnohospodarskych a ornych péd na Slovensku. Krajom preteka
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najvacsia slovenska rieka Vah, ktora pri Komarne Usti do Dunaja. Dalej nim z najvaésich
slovenskych riek pretekaiju rieky Hron, Usti do Dunaja pri Sturove, a rieka Nitra.

Na uzemi Nitrianskeho kraja sa ,piSu“ najstarSie historické udalosti slovenského
naroda a Statnosti. Mesto Nitra je najstarSim sidlom Slovenska, ktorého prvé pisomné
zmienky pochadzaju z prvej tretiny 9. storoCia. Mesto Nitra sa formovalo v blizkosti starého
slovanského osidlenia a uz v 9. storoci bolo centrom Nitrianskeho knieZatstva.

Nitriansky kraj sa sklad& zo siedmych okresov — Nitra, Komarno, Levice, Nové Zamky, Sala,
Topol&any a Zlaté Moravce. Nitriansky kraj sa rozprestiera na celkovej ploche 6 343 km?. K
scCitaniu fudu, domov a bytov k 3.3.1991 mal Nitriansky kraj 716,8 tis. obyvatefov, ku koncu
roka 1996 to bolo 717,6 tis. obyvatelov. Priemerna hustota obyvatelstva kraja je 113
obyvatelov na km?.

Kraj Nitra ma& zo vSetkych krajov Slovenska najvacSie zastupenie obyvatelov
madarskej mensSiny, asi 30%. Najviac obyvatelov madarskej narodnosti je v okrese
Komarno.

Z hladiska demografickych a vzdelanostnych charakteristik patri kraj Nitra k tzv.
problémovym. V kraji je zastupeny vysoky podiel poproduktivnheho obyvatelstva.
Obyvatelstvo dlhodobo vykazuje jeden z najnizSich prirastkov obyvatelstva a to
predovSetkym v juznych okresoch. Vzdelanostna Struktura obyvatelstva je nevyhovujuca. V
kraji Nitra Zije viac ako 33% populacie len so zakladnym vzdelanim, €o je najvacsi podiel na
celom Slovensku.

Z hladiska hospodarskych charakteristik patri kraj Nitra do pofnohospodarsko -
priemyselného typu. Rozhodujucimi priemyselnymi odvetviami kraja su strojarsky, chemicky
a potravinarsky priemysel. Priemyselnym centrom kraja je mesto Nitra. NajstarSim a
najrozSirenejSim priemyselnym odvetvim kraja je potravinarsky priemysel, ktory nadvazuje
na zakladnu pofnohospodarsku vyrobu. Potravinarsky priemysel je rozmiestneny takmer
homogénne po uzemi celého kraja. Ostatné priemyselné odvetvia su relativne mladé, ktoré
vznikli predovsetkym v obdobi socialistickej industrializacie po druhej svetovej vojne.
NajvyznamnejSie podniky priemyselnej vyroby sa nachadzaju v Komarne — Slovenské
lodenice, Tlmagoch — SES, Sturove — Assi Domén Packaging, a.s., Novych Zamkoch —
Elektrosvit, Sali — Duslo, Topoléanoch — Ozeta a Mier Topol&any a v Zlatych Moravciach —
Calex (resp. Novy Calex).

VI. Zakladny rozbor cestnych dopravnych vztahov

1. Komunikaény cestny systém

Sirsie dopravné vztahy VUC Nitra st podmienené dopravnymi vizbami na sidelnt
Strukturu Slovenska, menovite vSak na hlavné mesto Bratislavu. Zakladnymi druhmi dopravy
su doprava cestna a Zelezni¢na. Hlavné dopravné trasy su orientované v smere zapad -
vychod a v smere sever - juh. Dblezitym dopravnym fenoménom je medzinarodna Dunajska
vodna cesta.

Vlastna dopravna poloha rieSeného Uzemia, ktoré sa nachadza juhovychodne od
hlavného mesta Slovenska, sa nachadza v dotyku hlavnych medzinarodnych a celostatnych
dopravnych koridorov, na ktoré vSak toto uzemie nema adekvatne prepojenie. Ide najma o
Pan-Eurépske koridory a to :

e |V. Berlin — Praha — Budapest- Istanbul,
e V. vetva A Bratislava — Zilina — Kosice — UZhorod,
e VII. Duna;.
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V rie$eni dopravy VUC je preto potrebné organizovat rozvoj dopravného systému tak,
aby sa zabezpecilo rychle prepojenie rieSeného Uzemia na oznacené dopravné koridory a to
cestami na Urovni rychlostnych komunikacii, kde je potrebné prebudovat prepojenie v smere
zapado-vychodnom, zahrfiujuce najma cesty 1/51 a 1/65 a prepojenie v smere severojuznom
predstavovanom trasou 1/64 s predizenim do Madarska na trasu M1. Juznej éasti rieSeného
uzemia chyba rovnako v smere zapad - vychod adekvatne dopravné prepojenie, ktoré mdze
byt zabezpelené budovanim Juzného cestného tahu a tym vytvorenie dopravného koridoru
na juhu Slovenska s moznostou jeho povySenia na medzinarodny koridor.

V cestnej doprave je pripojenie Uzemia zabezpelované najma cestami |. triedy.
NajvyznamnejSim je prepojenie cestou 1/51 na Sered, ktoré je dalej spojenim Nitry s
Bratislavou a Trnavou. Na juhovychod je touto cestou zabezpeCované spojenie na Levice a
Velky Krtis. Na severovychod zabezpe&uje cesta 1/65 prepojenie na Ziar nad Hronom,
Zvolen a Bansku Bystricu. Cesta 1/64 umozfiuje na juhu spojenie v smere na Nové Zamky a
Komarno (s vazbami na Madarsko). Na severe tato cesta prepdja rieSené uzemie s
Topoléanmi a Prievidzou, a nasledne s Martinom a Zilinou. Na juhu rieSeného Uzemia
zabezpeduje prepojenie tejto Casti kraja najma na Bratislavu cesta 1/63. Cesta I/75 vedena v
smere zapad — vychod severne od 1/63 zabezpeduje prepojenie okresov Sala, Nové Zamky a
Levice. Tato cesta sa pripaja v najvychodnejSej asti Uzemia na 1/66 s moZnostou prechodu
do Madarska. Prepojenie vychodnej Casti kraja v smere severojuznom je zabezpeCené
cestou 1/76.

Doplriujucimi prepojeniami v cestnej doprave su prepojenia cesty 11/513 na Hlohovec,
[1/511 na Prievidzu, 11/573 na Sered, 11/524 na Banskua Stiavnicu a 11/527 na Velky Krtis.
Cesty Il. triedy 562, 563, 509, 589, 588, 580 a 564 zabezpecuju dopravné prepojenia v kraji.

Zakladné rozvojové osi

Popri sidelnych péloch sa sidelna &truktura bude rozvijat pozdiZz jednotlivych
komunikacnych a infrastrukturnych koridorov, tzv. rozvojovych osi.

Rozvojové osi su podla Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska — Il. navrh ¢lenené
na dve vyznamové osi — rozvojové osi sidelné a rozvojové osi komunikacno-sidelné
(prepajacie). Definicia je nasledovna:

Rozvojové osi sidelné st osi, ktoré st tvorené hustou sietou sidiel v zasade pozdf? komunikaénych
prepojeni celo$tatneho, nadregionalneho, resp. regionalneho vyznamu a prepojeni ostatnych infrastruktar a ktoré
vytvaraju urcity urbanizovany pas.

Rozvojové osi komunikacno-sidelné (prepdjacie) su tvorené predovsetkym komunikacnymi
systémami celo$tatneho, nadregionalneho, resp. regionalneho vyznamu na ktorych sa nachéadzaju aj jednotlivé
sidla, ktoré v désledku polohy na tychto vyznamnych prepojeniach ziskavaju Specifické a vyhodné postavenie
oproti ostatnym sidlam v sidelnom systéme mimo rozvojovych osi a mimo aglomerovanych sustav tazZisk
osidlenia.

Rozvojové osi sidelné sa na tizemi Nitrianskeho kraja vyformovali pozdiZ tokov riek Véh — Nitra a Hron
a v smere zapado-vychodnom Nitra — Pohronie.

Rozvojové osi komunikacéno-sidelné sa na uzemi Nitrianskeho kraja formuji v smere existujicich
(cesta 1/75) i uvaZovanych cestnych prepojeni (juzny cestny tah).
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Rozvoj komunikaénej sieti

Rozvoj komunikacnej infraStruktary sa stava druhym podstatnym koncep&nym
prvkom usmerfiovania rozvoja sidelného systému v novych spoloCensko-politickych a
hospodarskych podmienkach. Vo vztahu na koncepciu rozvoja sidelnych podlov je potrebné
podporovat rozvoj komunikacnej infrastruktury tak, aby sa tento ich rozvoj podporil a aby sa
minimalizovali ndklady spojené s prevadzkou celého sidelného systému, pritom v8ak aby sa
ponechala véla kazdého subjektu slobodne sa rozhodovat o svojom pdsobeni v prostredi.

Dopravné toky na uzemi Nitrianskeho kraja tranzithého charakteru su v smerovani
totozné s uvedenymi rozvojovymi osami. Preto sa v navrhu rieSenia odporuc¢a vytvorit v
tychto smeroch koridory efektivnej a vykonnej infrastruktiry jednotlivych dopravnych
systémov s vhodnou delbou dopravnej prace.

Vo vyhlade sa odporu¢a vytvorit kvalitativne novy regionalny systém regionalnej
kolajovej dopravy vyuzZivajucej suCasné a navrhované Zelezni¢né trate. Uvazuje sa tym
znizit naroky na autobusovu dopravu v prospech ekologickej kolajove;.

Vo vztahu na medzinarodné komunikacné prepojenia su najdélezitejSie koridory v smere na
Madarsko, ktorych infrastruktira sa organicky napaja na vysSie uvedené koridory regionu.

Sidelna S&truktura Nitrianskeho kraja je charakteristicka relativne rovnomernym
osidlenim. V ramci neho su aj relativne rovhomerne rozmiestnené stredne velké mesta,
ktoré su terciarnymi centrami, pri ktorom dominuje krajské mesto Nitra. Dalej st to centra
Topol€any, Sala, Nové Zamky, Komarno, Zlaté Moravce, Levice, Sturovo, Zeliezovce a
Sahy. V dal$ej buducnosti sa odporuéa dobudivat uvedené centra ako plnohodnotné
terciarne centra zabezpecujuce vySSiu ako aj Specifickl obsluznu infrastruktiru pre celé
obyvatelstvo Nitrianskeho kraja.

Preferované sidelné rozvojové osi

V smernom plane VUC Nitra st na Uzemi kraja preferované sidelné rozvojove osi,
ktoré sa rozvinuli na zaklade historickych koridorov pozdlz vodnych tokov.

V severo - juznom smere su to:

e ponitrianska sidelna rozvojova os TopolCany, Nitra, Nové Zamky,
Komarno, ktora sa na severe prepaja na Banovce nad Bebravou a Trencin
a na hornonitriansku sidelnu rozvojovu os,

e dolna ¢ast pohronskej sidelnej rozvojovej osi od Hronského Beriadiku cez
Timace, Levice, Zeliezovce po Stirovo.

V zapado - vychodnom smere je to rozvojova os:

e Sered/Hlohovec, Nitra, Zlaté Moravce, Hronsky Benadik.

V perspektive sa odporuca podporovat:

e juhoslovensku komunikacno-sidelnu rozvojovu os: Nove Zamky,
Zeliezovce, Sahy, smer Velky Krti§, Lu€enec, ktora na zapade vychadza z
dvoch prepojeni
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e komunikagnych - sidelnych rozvojovych osi a to v prepojeni Galanta, Sala
a Velky Meder, Kolarovo na Nové Zamky.

Celoslovenské suvislosti rieSenia UPN VUC Nitrianskeho kraja vychadzaju z
Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska - uzemno-technického podkladu - |. navrh a Zasad
pre realizaciu Uzemného rozvoja Slovenska, ktoré boli schvalené vladou Slovenskej
republiky uznesenim z 8. novembra 1994 Cislo 1124, ako aj Koncepcie uzemného rozvoja
Slovenska - Il. navrh schvalenej vladou Slovenskej republiky v decembri 1997. Suvislosti na
tieto materialy su uvedené pri nasledovnych kapitolach.

Charakteristika centier

Koncepcia UR Slovenska — I. navrh

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska vyhodnotila vo svojom I. navrhu obce ako sidelné centra v systéme
osidlenia celého Slovenska. Koncepcia lizemného rozvoja Slovenska I. navrh charakterizovala z celoslovenského
pohladu centra leZiace na uzemi Nitrianskeho kraja takto:

e mesto Nitra (87 569 obyvatelov v r. 1996) ako nadregionalne centrum,

o mesto Nové Zamky (43 487) a Komarno (37 894) ako centra regionalneho vyznamu s moZnostou plnenia
nadregionalnych funkcii, resp. alternativne ako navrhované nadregionalne centrum,

e mesta Levice (36 906) a Topol€any (30 353) ako regionalne centra s moznostou nadregionalnych funkcii,

o mesto Sala (25 302) ako regiondlne centrum,

e mest4 Zlaté Moravce (15 523), Sturovo (13 481) a Surany (10 568) ako subregionélne centrd s moZnostou
regionalnych funkcii,

e mest4 Vrable (9 677), Kolérovo (11 012), Sahy (8 522), Zeliezovce (7 660), Hurbanovo (7 987), Timade (4
297) ako subregionalne centra.

Dalej ako hodnotené centra na celoslovenskej trovni, avéak uz len ako lokélneho vyznamu boli uvédzané tieto:
e Kalné nad Hronom (2 071), Dvory nad Zitavou (5 076), Nesvady (5 153), Palérikovo (4 367) a Modenok (4
265).

Koncepcia UR Slovenska — Il. Navrh

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska — Il. navrh, ktora bola schvalena viadou SR v decembri 1997
odportca aj vo vztahu k administrativnemu usporiadaniu uzemia Slovenska Clenit taziska osidlenia na:

taZiska osidlenia celostatneho aZz medzinarodného vyznamu,
taZiska osidlenia nadregionalneho az celostatneho vyznamu,
taZiska osidlenia regionéalneho vyznamu,

taZiska osidlenia miestneho vyznamu.

ARwbh =~

Taziskami osidlenia celostitneho aZ medzindrodného vyznamu su taZiska
osidlenia tvorené okolo krajskych centier a ich pridruzenych centier. Su to taziska osidlenia,
ktoré v dbésledku svojich centier vSetky su celostatneho vyznamu a v réznych funkciach maju
zvac8a az medzinarodny vyznam, resp. tento medzinarodny vyznam moézu a mali by v
buducnosti plnit.

Taziska osidlenia vytvorené okolo krajskych miest sa vyformovali na zaklade ich
polarizaénych a aglomeracnych ucinkov tak, Ze vo viacerych pripadoch presahuju
administrativne hranice su€asne vymedzenych krajov, dokonca su vzajomne zrastené do
jedného taziska. Formalne sa preto mdze hovorit o ésmich taziskach osidlenia krajskych
miest, avSak v skutoCnosti v dosledku prerastania uzemi jednotlivych tazisk navzajom ide o
tieto taziska osidlenia:

1. bratislavsko-trnavské tazisko osidlenia,
2. nitrianske tazisko osidlenia,
3. trencéianske tazisko osidlenia,
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4. Zilinsko-martinské tazisko osidlenia,
5. banskobystricko-zvolenské taZisko osidlenia a
6. koSicko-preSovskeé tazisko osidlenia.

Pri taziskach osidlenia bratislavsko-trnavskom a nitrianskom sa taktieZz prejavuju
vzajomne prevazujuce sily, ako aj polarizaéné a aglomeraéné ucinky mesta Bratislavy, ktoré
su tak silné, Ze pOsobia aj na samotné centrum - mesto Nitra. Tieto ucinky sa predpokladaju
eSte zvacsit v dosledku uvazovanych komunika¢nych prepojeni a ich kvalitativnych zlep$eni,
a preto do buducnosti sa da oakavat vytvorenie jedného taZiska osidlenia — bratislavsko-
trnavsko-nitrianského taZiska osidlenia.’

Taziska osidlenia nadregiondlneho aZ celostdtneho vyznamu su tvorené okolo
centier nadregionalneho az celostatneho vyznamu. V zasade ide o taziska osidlenia
krajského vyznamu s niektorymi funkciami nadkrajského a celostatneho vyznamu a v
niektorych $pecifickych funkciach aZ vyznamu medzinarodného.?

Taziskom osidlenia nadregionalneho az celo$tatneho vyznamu na tzemi Nitrianskeho
kraja je:
1. novozamocko-komarnanské tazisko osidlenia.

Taziskami osidlenia regiondlneho vyznamu st Gzemia tvorené okolo centier, ktoré
maju krajsky vyznam a polarizuju okolo seba niektoré dalSie mensia centra, pripadne dalSie
sidla v ich zazemi. V zasade neprekraCuju krajsky vyznam, aj ked v désledku
administrativneho usporiadania prekraéuju hranice krajov, resp. leZia na ich okraji.®

Na uzemi Nitrianskeho kraja ide:

1. levické tazisko osidlenia,

2. topolCianske tazisko osidlenia, ktoré sa rozprestiera aj na uzemi
kraja Tren&in zahrfiujuc mesta Banovce nad Bebravou a Partizanske
ako jadra taziska osidlenia aj s prifahlymi obcami.

Taziskami osidlenia miestneho vyznamu si Uzemia tvorené (zemiami okolo
centier, ktoré maju nizSi ako celokrajsky vyznam, pritom v8ak vytvaraju v ramci kraja urcité
poly miestneho vyznamu.*

Na uzemi Nitrianskeho kraja ide o nasledovné taziska:

1. Stdrovské tazisko osidlenia,
2. Sahanské tazisko osidlenia.

Ako novo vznikajuce perspektivhe centra miestneho vyznamu, ktoré sa vytvaraju okolo
viacerych, resp. spajanim viacerych miestne vyznamnych obci, mozno odporucat
podporovat rozvoj vztahov nasledovnych obci:

e Sala - Trnovec — Mogenok,
Zlaté Moravce — Topol€ianky,
e Vrable s okolitymi mensimi obcami,

! Koncepcia uUzemného rozvoja Slovenska — Il. navrh, str. 70 az 71 (material predkladany na
rokovanie vlady SR)

? taktiez, str. 72

® taktiez, str. 72

* taktiez, str. 72
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. §vod|’n — Strekov — Gbelce,
e Sahy — Dudince (v okrese Krupina Banskobystrického kraja).

Sidelné rozvojové osi

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska — Il. navrh uvaZuje s nasledovnymi rozvojovymi osami
prechéadzajucimi Nitrianskym krajom.

Medzi sidelné rozvojové osi celostatneho, resp. nadregionalneho vyznamu zaradila:

e ponitriansku sidelnt rozvojovu os: Trencin, Banovce nad Bebravou, Topol¢any,
Nitra, Nové Zamky, Komarno,

e pohronsku sidelnu rozvojovu os: Brezno, Banska Bystrica, Zvolen, Zarnovica,
Levice, Starovo.

V meste Topol¢any zaclina aj

e hornonitrianska sidelna rozvojova os: Topol'éany, Partizanske, Prievidza,
Nitrianske Pravno,

ktora sa rozprestiera zvd¢sa na uzemi Trenéianskeho kraja.

Komunikacno-sidelné rozvojové osi

Komunikacno — sidelné rozvojové osi prechadzajuce Nitrianskym krajom v sulade s Koncepciou tuzemného
rozvoja Slovenska — Il. navrh su:

e zahorsko-trnavska komunikacno-sidelna rozvojova os: Skalica - Holi¢, Senica,
Trnava, Sered, Nitra,

e podunajska komunikaéno-sidelna rozvojova os: Senec, Galanta, Nové Zamky,

o velkomederska komunikacno-sidelna rozvojova os: Dunajska Streda, Velky Meder
(s odbockou na Medvedov), Kolarovo, Nové Zamky,

e juhoslovenska komunikaéno-sidelna rozvojové os: Nové Zamky, Zeliezovce,
Sahy, Velky Krtis, Luéenec.

K tymto je treba priradit’ komunikacno-sideln( rozvojovu os prepajajucu

e  Hlohovec — Nitra.

Regionalne rozvojové osi

Popri rozvojovych osiach, ktoré vymedzila Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska — Il. navrh, su na tzemi
Nitrianskeho kraja vyformované a sledovatelné rozvojové osi regionalneho vyznamu. Tieto sa tiahnu viac menej
pozdf? historicky star$ich komunikacnych trasach, resp. tokov riek, ktoré v sudéasnosti v désledku novych
komunikacnych prepojeni stratili na vyzname. Medzi takéto osi mozno zaradit:

e poZitavsky regionéinu sidelnt os od Zlatych Moraviec cez Vrable po Surany,

e regionélnu sidelni os pozdiz pévodného koryta rieky Nitry, ktora zdvojuje sidelnti
rozvojovii os medzi mestami Nitra a Surany,

e regionélnu sidelnti os pozdl# Besianskeho potoka od Surian cez Podhéjsku, Kalnti
nad Hronom po Levice,

e regionélnu sidelnti os pozdl# Perkovského potoka od Zbehov, Cakajoviec po
Horné Obdokovce,

e  regionélnu sidelnt os pozdiz Radosinky od Zbehov po Radosint.

Uzemny plan VUC Nitra stanovil aj regulativy — pre lokalitu ovplyviiujucu dopravu
v samotnom meste Sala :
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Oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktiry

Z hladiska oblasti rozvoja nadradenej komunikacnej sieti su v UP VUC Nitra navrhované
vzhfadom k mestu Safa pod bodom 7. rozvoj nadradenej dopravnej infrastruktary
nasledovné opatrenia, bod.:

7.10. cesta I/75 Galanta — Sala — Nové Zamky — zabezpedit vybudovanie obchvatu Sale
medzi Kralovou a Salou v dizke 4,15 km s napojenim sa na obchvat Trnovca nad
Vahom, zabezpeéit odstranenie technickych portch v useku Sala — Trnovec nad
Vahom a homogenizovat parametre cesty na kategériu S11,5/80,

7.11. cesta I/75 — zabezpedit vybudovanie obchvatu Trnovca nad Vahom v dizke 3,2 km,

7.18. cesta lI/562 Nitra — Trnovec nad Vahom — zabezpedit Sirkové usporiadanie sucasnej
[1/562 na S11,5/80 tak, aby bolo prepojenie krajského sidla s okresnym ako na urovni
. triedy,

7.19. zabezpedit homogenizaciu ciest prvej triedy na kategériu S11,5/80, ciest druhej triedy
na kategériu S9,5/80 a ciest tretej triedy na kategériu S7,5/60,

7.20. zabezpedit vyhladové prebudovanie urovnovych priechodov (ako bodovych zavad)
ciest |. a ll. triedy so ZelezniCnymi tratami na mimourovriove,

Mesto Sala - dopravna infrastruktura:
zakladné udaje

Sala sa rozprestiera v juhozapadnej &asti Slovenska. Nizinny charakter kraja
predurCuju jeho klimatické vlastnosti — patri do teplej oblasti s najteplejSimi oblastami
Slovenska, ako aj prevladajuci hospodarsky charakter, vychadzajuci z existencie najlepSich
polnohospodarskych a ornych pdd na Slovensku. Mestom preteka najvacsia slovenska rieka
Vah, ktora pri Komarne usti do Dunaja.

Ako sidelné mesto okresu spada do Nitrianskeho kraja, ktory sa sklada zo siedmych
okresov — Nitra, Komarno, Levice, Nové Zamky, Sala, Topol¢any a Zlaté Moravce. Nitriansky
kraj sa rozprestiera na celkovej ploche 6 343 km?. K séitaniu fudu, domov a bytov k 3.3.1991
mal Nitriansky kraj 716,8 tis. obyvatelov, ku koncu roka 1996 to bolo 717,6 tis. obyvatelov.
Priemerna hustota obyvatelstva kraja je 113 obyvatelov na km?.

Sala ako okresné mesto je jednym zvyznamnych centier juhozapadného
Slovenska, ktoré sa sufasne dynamicky rozvija ako ekonomicky tak ihospodarsky.
Nezanedbatelnym vplyvom je aj vyznamny podiel rekreaCnych aktivit suvisiacich s vodnym
dielom Kralova na Vahu atermalnymi kupaliskami na juhu Slovenska, najma s lokalitou
Diakovce. Z hladiska komunikaéno — sidelnej osi sa nachadza na rozvojovej osi Senec -
Galanta — Nové Zamky (ll. Navrh) aje zaradena do samotné mesto je zaradené do
regionalneho vyznamu rozvojového sidla (l. navrh).

Cez Salu su vedené cesty celostatneho vyznamu ako aj regionalneho vyznamu.
Uvedené cesty tvoria nadradeny komunikaény systém mesta. Ide o cesty:

o 1/75 — prepdjajuca smery Galanta — Nové Zamky, s mozZnostou
odbodenia na Nitru,
11/573 — prepajajuca Sered od rychlostnej komunikacie R 1,

e 111/5085 — prepajajuca Salu v smere na Diakovce — Saliby ...
111/50811 — prepajajucu Salu v smere Duslo — Mo&enok

Ide o komunikaény systém, ktory vedie prevaznu Cast dopravného zatazZenia cez
mesto a vlastne zabezpecuje prietah cez okresné mesto. Po tejto komunikacnej sieti je

Sala, november 2008 strana: 11




Generel cestnej dopravy v meste Sala VISIA, Sala

vedena cela tranzitna ako osobna tak i nakladna doprava. Uvedené ma podstatny podiel na
cely dopravny systém v meste a odraza dopravné pomery, kvalitu ako aj dopravnu situaciu
Vv meste.

Vyvoj intenzity na tychto cestach je sledovany v pravidelnych intervaloch SSC, ktoré
pri podrobnejSom analyzovani poukazuju na skuto¢nost, Zze pri nezmenenych parametroch
uvedenych komunikacii dochadza kich pretazovaniu najma z hladiska kapacity, resp.
neprimeraného zatazenia.

Centralne z pohladu VUC Nitra je problematika cestnej dopravy v rdmci mesta Sala
rieSena doposial len administrativne vramci rbéznych pripravnych a planovacich
dokumentov.

Najmarkantnej$i a radikalny spdsob rieSenia je vybudovanie obchvatu mesta Sala,
kde uz bol vypracovany material — Sprava o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.
Sucasne je v uzemnom plane VUC Nitra aj uvedeny obchvat zapracovany. V su¢asnosti ale
nie je stanoveny Cas jeho vystavby a cely material je v pozicii vyhladu. Taktiez je potrebné
vychadzat aj zo skutognosti, Ze mesto Sala nie je z celoslovenského hladiska zaradené ako
nadregionalne sidlo ale len ako regionalne, ¢o sa pravdepodobne prejavi v postupnosti
zaradovania jednotlivych opatreni do realizacie.

Dalsi vyvoj mesta Sala je potrebné vnimat v novych suvislostiach. Tieto nespog&ivaju
len v zmenenych politickych a hospodarskych podmienkach Slovenska, ale predovSetkym v
suvislostiach a podmienkach tzv. postindustrialnej etapy vyvoja spolo¢nosti. Podstatou tejto
etapy vyvoja spolocnosti je jej transformacia zo spolo¢nosti “industrialnej” na spolo¢nost
“informacnu”, pre ktoru je determinantom rozvoja transformacia z produkcie hmotnych
statkov na produkciu duchovnych hodnét.

V podmienkach mesta sa preto oCakava dovfSenie rozvoja terciarneho sektora, s ¢im
bude suvisiet' aj doformovanie terciarnych centier osidlenia. Terciarne centra by tak mali v
plnej miere ploSne zabezpelit pre vSetko obyvatelstvo mesta komplexné poskytovanie
zakladnych a vys$Sich sluzieb v optimalnych ¢asovych izochrénach dostupnosti. Sucasne s
tym sa oCakava v sulade s charakterom postindustridlneho vyvoja dal$i rozvoj primarneho a
sekundarneho sektora, ktory dalSi rozvoj tkvie v ekologizacii vyroby, spdsobe spracovania a
vyuzivania ich produktov. V meste Sala, vzhlfadom na jeho zadlenenie medzi mesta
nadregionalneho charakteru bude délezity spbésob a hlavne rychlost tejto zmeny v
dominujucom primarnom sektore.

Zmena v dominantnosti sektorov a spésobu produkcie prinesie aj zmeny v spdsobe
Zivota spolognosti, ktory méze priniest aj nové suvislosti na vyvoj sidelného systému.
Zakladnymi znakmi v zmene spdsobu Zivota spoloCnosti bude prechod z pevnych
organizaénych foriem produkcie na formy dobrovolnych zoskupeni, tvoriacich sa a
pdsobiacich v zavislosti od zabezpe&enia jednotlivych uloh, aktivit a potrieb. Predpoklada sa
vznik ob&ianskej spoloCnosti opierajucej sa o vysoku mieru integrovaného poznania a vysoku
mieru socialneho hodnotového systému. Z predpokladaného obcianskeho charakteru
spoloCnosti vyplyva aj decentralizovany princip organizacie, dobrovolna a dohodnuta
hierarchizacia a pod.

Vo vztahu na vyvoj sidelného systému sa bude pravdepodobne prejavovat ich
zakladny charakter a to, Ze informacéné technoldgie poskytuju svoje sluzby a vysledky svojej
Cinnosti vSetkym produkénym sektorom a vSetkym spolocenskym formaciam bez ohladu na
ich umiestnenie, velkost a pod. To dava predpoklad uchovania existujucej rozdrobenej
sidelnej Struktary pri plnom kvalitativnom poskytnuti vSetkych sluzieb. V meste Sala, kde
sidelna Struktura historicky vychadza z podmienok produkcie primarneho sektora, by to
mohlo znamenat uchovanie su€asného osidlenia a jeho velkostnej Struktury, bez vaznejsich
dosledkov na emigraciu obyvatelstva.
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Prepravné vzt'ahy

Prepravné vztahy v ramci mesta Sala su orientované najma na Bratislavu, Nitru,
Nové Zamky a Galantu s najvacSou zataZzou na cestnu dopravu. Dopravné objemy su
sustredené do hlavnych dopravnych koridorov tvorenych cestami I., Il a Ill. triedy. Odhad
vyvoja motorizacie je v sucCasnej dobe velmi tazky, najmad vzhladom na nedostatok
podkladov pre analyzu rozvoja dopravy. MozZzno predpokladat’ narast stupfia automobilizacie
do hodnoty 1:2 so zvySenim hybnosti obyvatelstva v individualnej automobilovej doprave
voCi cestnej hromadnej doprave.

Cesta usek 1995 2005 2015
Okres Sal’a
1/75 81360 5800 9918 13456
81378 3236 5534 7508
82609 1979 2573 3404
11/562 82730 1695 2204 2915
11/573 82727 2378 3091 4080
STATICKA DOPRAVA
Uvod:

Sucasny stupefi motorizacie v suvislosti s rozvojom miesta Sal’a je vysoky a prejavuje
sa najmi v oblasti statickej dopravy, ako potrebe odstavnych ploch tak i parkovacich ploch.
V danom pripade mdzeme konStatovat’, ze sa ako problém javia otdzky ako kratkodobého tak
1 dlhodobého parkovania.

Z celkového pohladu ide najmi o centralnu oblast’ — kratkodobé parkovanie a obytn
oblast’” dlhodobé parkovanie. Pri zohl'adneni konkrétnej situacie vychadza, ze zdkladnymi
okruhmi problémov v ramci okresného mesta Sal’a st:

-V meste Sala — kratkodobé parkovacie stojiska
- Vo Veci — dlhodobé odstavné stojiska.

SaPa:
Sucasnd kapacita odstavnych ploch

Na zistenie a ziskanie prvotnych vstupnych tdajov bolo vykonané miestne Setrenie
a ohliadka sucasnych pomerov. Taktiez bol Ciasto¢ne vyuzity prieskum vykonany Ing. J.
Moravkom. Ako zdkladné prvky boli sledované :

Priebeh parkovania a naplnenia parkovisk
Podiel nespravneho parkovania

Doba statia

Obratovost’ na parkoviskach

Vozidla bez pohybu.
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Vychéadzajic z uvedenych skutocnosti mozno konstatovat, ze v celkovom pohl'ade je
vytazenost’ parkovacich ploch - parkovisk vyuzitd na cca 65 %.

Podl'a konkrétneho umiestnenia parkovacich ploch je situacia nasledovna:

- parkovacie priestory v centralnej zéne a jej blizkosti do 200 m
st v priebehu diia — 06 — 18,00 hod. vyuzivané spravidla na
100%.

- Parkovacie plochy vo vzdialenosti viac ako 200 m od centralnej
zony su vyuzivané cca na 52 %,

- Parkovacie plochy pred hypermatketmi Billa, Kaufland st
vyuzivané cca na 85 %.

Zaver
Orientacny prieskum charakteristik parkovania preukézal, ze:

e v centralnej mestskej zone v Spickovych ¢asoch (9.00 — 12.00 a 14,00 — 16.30
hod) je kapacita parkovisk vyuzita na 100 % a zdkonite sa prejavuji formy
odstavovania vozidiel v miestach kde to nie je dovolené, najmé zelen,
chodniky, priechody pre chodcov anajmd v miestach vjazdov na jednotlivé
parcely, kde brania ostatnym tucastnikom cestnej premavky v bezpecnom
a plynulom vyuzivani komunikacii.

e Su znaéné rozdiely v ramci obytnych zon a centralnej mestskej zony najméa
z pohl'adu poctu kratkodobych a dlhodobych stati v jednotlivych lokalitach,

e Nedostatoné mnozstvo parkovacich miest v centrdlnej mestskej zone si
vyzaduje vybudovanie novych parkovisk v primeranej dostupnosti, t.j. do 300
m, v pocte cca 200 stojisk,

e Na nevyhnutnost' rieSenia parkovania v centrdlnej mestskej zone formou
platenych parkovisk ¢i organizovaného parkovania v centre, pre potreby
navstev na uradoch,

SaPa — Veéa
Sucasna kapacita odstavnych ploch

Pri rieSeni zadanej problematiky bola po vykonana obhliadka na mieste. Bolo zistené,
ze problémy stvisiace so statickou dopravou sa tykaju iba Casti izemia s povodnou zastavbou
panelovymi domami — obytnou zénou. V casti Uzemia, kde v sii€asnosti prebieha vystavba
novych bytovych domov alebo individualna bytova vystavba, je pocet vytvorenych
parkovacich miest primerany a poctu bytovych jednotiek.

Statickd doprava v casti Uzemia s poOvodnou zastavbou panelovymi domami je

zavaznym problémom, ¢o dokumentoval aj aktudlny stav zisteny pasportizaciou sucasné¢ho
stavu parkovania. Parkovanie v mestskej Casti Ve€a je umoznené na odstavnych plochach
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pozdiz obsluznych komunikacii funkénej triedy C2 a C3 na jednej alebo oboch stranich.
Odstavné plochy st navrhnuté na teréne pri objektoch obytnej zastavby. Samostatne je
v niektorych Castiach umoznené odstavenie vozidiel v radovych gardzach. Radenie vozidiel
na odstavnych plochéch je casto nesystematické, bez vyznacenia parkovacich miest, ¢o
znizuje vyuzitie tychto ploch.

Obsluzné komunikacie umoznujuce pristup k obytnym jednotkam su dostatocne Siroké
ak st dvojpruhové a sl uréené na prijazd a odjazd vozidiel. Vo vacSine pripadov su vsak
pouzivané aj na neriadené parkovanie vozidiel (vozidla su bezne odstavené na opacnej strane
komunikacie ako je parkovacia plocha, vel'mi Casto sa pri parkovani vyuziva chodnik pre
chodcov apod.), ¢o znizuje ich Sirku a tym plynulost’ a bezpecnost’ ich prejazdu. Taktiez
vol'ne parkujice vozidla obmedzujii v zimnom obdobi udrzbu komunikacii.

Pri monitorovani sucasného stavu statickej dopravy boli na jednotlivych

komunikaciach zaznamenané samostatné plochy vyhradené na parkovanie a boli priblizne
prepocitané na pocet parkovacich miest. Stav je uvedeny v tab.1.
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Tab.1 Prehl'ad parkovacich moznosti na komunikaciach

VISIA, Sala

Rozmery parkovacej

PribliZny pocet

Sirka plochy parkovacich miest len na

Ulica komunikacie parkovacej ploche (bez
/m/ Dizka /m/ Sirka /m/ parkovania na sibeZnej
komunikacii)
Krizna 1 (od Narcisovej 3 po 6 60 5 24
gen. Svobodu)
KriZna 2 (od Narcisovej 3 6 39 5 15
vpravo)
Narcisova 1 (od gen. Svobodu 6 47 vpravo 5 18
smerom ku Komenského) 32 vlavo 12
Narc1svovz.1 2 (od Narcisovej 1 6 60 5 24
k Slnecnej)
Narcisova 3
(od Narcisovej 1 po Kriznu 1) 6 4 > 18
SIne¢na 1 (od gen. Svobodu po
napojenie na novu ul. okolo 6 60 5 24
novej bytovej vystavby)
SIneéna 2 (od gen. Svobodu po
Cintorinskul) 6 68 > 27
gen. Svobodu 1 (od ul.
Nitrianska po Hollého) 6 75 > 30
gen.VS\{obodu 2 (od Hollého po 6 11 s 44
Slnecnu)
Slepa (z Hollého medV21 Qbytne 6 63 6 25
domy smerom k Slne¢nej)
Cintorinska 1 (od Slnecnej po
Hollého) 6 108 5 43
Cintorinska 2 (od Hollého po 6 128 s 51
gen. Svobodu)
. . . 87 vlavo 34
Lié¢na 2 (od Hollého po skolu) 6 57 vpravo 5 2
Licéna 1 (od ul. Nitrianska po
Hollého) 6 35 > 14
Hollého 1 (od gen. Svobodu po 6 0 0 10
Lucnu) (pre obchodnu vybavenost)
Hollého 2 (od Lucnej po Fr.
Krila) 6 50 5 20
- I 12
lljggliljgzlr:é(lziﬁé.lI\;ltrlanska po 6 30 5 (pred obytnym domom na
Y krizovatke s Hollého)
Fr. KraPa (pri prvom obytnom
dome od ul. Nitrianska) 6 46 > 18
Fr. KraPa (pri druhom
obytnom dome od ul. 6 49 5 19
Nitrianska)
Fr. Krala (pri trefom obytnom
dome od ul. Nitrianska) 6 42 > 16
Spolu 520

E3

Spracovatelia si niektoré ulice pracovne pomenovali sami, nakol’ko tieto neboli zakreslené v mapovom podklade, ktory mali k dispozicii.

St to o ulice Krizna, Nova, Planovand, Spojka a Slepa ulica.

Sala, november 2008
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Posudenie sucasnej kapacity odstavnych pléch

Ulohou druhej etapy bolo postdenie stéasnej kapacity odstavnych ploch na zaklade
stanovenia potrebného poctu parkovacich miest. Smerodajnym udajom pre ich vypocet bol pocet
bytovych jednotiek v obytnych domoch na danej ulici zisteny pocas obhliadky. Ten bol prepocitany na
potrebny pocet parkovacich miest v zmysle STN 73 6110 ¢l. 16.3.10. Vychadzalo sa z obloznosti
bytov 3 osobami. Posudenie sti¢asného stavu statickej dopravy bolo vykonané porovnanim potrebného
poctu parkovacich miest s pribliznym poctom parkovacich miest na vytvorenych parkovacich
plochach zistenym pasportizaciou (bez parkovacich miest na subeznej komunikacii). Vysledok je
uvedeny v tab.2.

Tab. 2 Porovnanie potrebnej a sucasnej kapacity parkovacich pléch

Potrebny | Priblizny pocet parkovacich

. Pocet bytovych pocet miest len na parkovacej .

Ulica jednotiek parkovacich | ploche (bez parkovania na Rozdiel
miest stibeZnej komunikacii*)

Krizna 1 (od Narcisovej 3 po 64 24 24 B
gen. Svobodu)
Krizna 2 (od Narcisovej 3 64 24 15 9
vpravo)
Narcisova 1 (od gen. Svobodu 18
smerom ku Komenského) 192 72 12 -42
Narc1svovg 2 (od Narcisovej 1 94 35 24 11
k Slnecnej)
Narcisova 3 (od Narcisovej 1 128 48 18 30

po Kriznu 1)

SInecna 1 (od gen. Svobodu
po napojenie na novu ul. okolo 128 48 24 -24
novej bytovej vystavby)

SInecna 2 (od gen. Svobodu

po Cintorinskul) o4 24 27 -3
gen. Svobodu 1 (od ul.
Nitrianska po Hollého) 100 38 30 -8
gen. Svobodu 2 (od Hollého 176 66 44 _
po Slneéntt)
Slepa (z Hollého medzi obytné 48 18 25 7
domy smerom k Slnec¢nej)
Cintorinska 1 (od SIne¢nej po
Hollého) 207 78 43 -35
Cintorinska 2 (od Hollého po 108 41 51 10
gen. Svobodu)
Luacna 2 (od Hollého po 34
skolu) 96 36 2 +20
Luc¢na 1 (od ul. Nitrianska po
Hollého) 115 43 14 -29

. 10
HOE?I}E 1) (od gen. Svobodu 64 24 (pre obchodntl vybavenost) -24
po —uoen NEZAPOCITANE
Hollého 2 (od Lucnej po Fr. 0 0 20 490
Krala)

- _ 12

Fr. Krgl a (O(,l ul.VNltnanska 20 8 (pred obytnym domom na +4
po koniec arealu skoly) krizovatke s Hollého)
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Fr. KraPa (pri prvom
obytnom dome od ul.
Nitrianska)

48

18

18

Fr. KralPa (pri druhom
obytnom dome od ul.
Nitrianska)

48

18

19

+1

Fr. KraPa (pri trefom
obytnom dome od ul.
Nitrianska)

48

18

16

Sucet

681

510

- 171

* parkovanim na subeZnej komunikacii sa mysli parkovanie, ktoré nie je na vyznacenych

parkovacich miestach

Na zéklade uvedeného porovnania je mozné konstatovat’, Ze odstavné plochy urené pdvodne
na parkovanie vozidiel vramci posudzovaného uzemia mestskej Casti Veca celkovo nevyhovuju
z kapacitného hladiska, pri¢om niektoré z komunikacii maju vyrazny nedostatok parkovacich miest
(Narcisova 1, Cintorinska 1), avSak iba Luc¢na 2 a Hollého 2 (k nej vSak nie je priamo pridruzeny
ziaden bytovy dom) maji vyraznejSie prebytocnt kapacitu vzh'adom na potrebny pocet parkovacich
miest vypocitany z obloznosti bytovych jednotiek pri¢lenenych k danej komunikacii.

NAVRH RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY

Nakol’ko existujuce odstavné plochy su nepostacujtce, vozidla vodici odstavujii mimo ploch
neorganizovane a chaoticky, ¢im spdsobuju vznik koliznych situécii, ktoré vyznamnou mierou ohrouji

bezpecnost’ a najmé plynulost’ cestnej premavky.

Ciel'om navrhu je:

upokojit’ dopravu,
zlepsit podmienky pre staticka dopravu,
ozdravit’ priestor zeletiou,

zabezpecCit' plynuly prejazd dopravy miestnymi komunikaciami
(odstranit’ nevhodné parkovanie po okrajoch komunikacii),
zvysit bezpecnost’ chodcov na miestnych komunikaciach.

V danom pripade mozZno rozdelit’ opatrenia na :

0 Kratkodobé riesenie
0 Dlhodobé rieSenie

Z hradiska kratkodobych rieSeni - opatreni sa navrhuje ako v Sali tak i Sali — Ve¢a zabezpegit™

a) opatrenia administrativneho charakteru

Sala, november 2008

= prehodnotit vydané povolenia jednotlivym podnikatel'om
z pohl'adu dodrzania stanovenych podmienok (pri stavebnom
povoleni, zmene uzivania stavby) tykajucich sa stanoveného

poctu parkovacich stojisk,

=  Pri novych rozhodnutiach zamerat’ pozornost’ na dodrziavanie
nevyhnutného poctu parkovacich stojisk v zmysle STN 73 61
10 a stanovenie zakladnych parametrov a to najma:
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e Stupen automobilizacie —Ka=1:2,
e Delba prepravnej prace — min. Kd = 35 : 65,

a pozadovat’ vo vsetkych pripadoch preukazanie zabezpecenia tychto ploch na pozemkoch investora,
pripadne na prenajatych plochach nepovolovat’ vyuzivanie, resp. prendjom stavajicich parkovacich
ploch pre vyssie uvedené ucely. Vzor pozri prilohu.

b) prehodnotit’ vSetky ulice v oblasti centralnej mestskej zony s tym, ze v miestach, kde je
zakazané parkovanie vozidiel osadit’ dopravné znacky, resp. fyzicky zabranit’ vjazd vozidiel
na tieto useku ako napr. zabradlia, okrasné zabrany a pod.

Sala - Veca
Navrh riesenia

Navrh rieSenia za ucelom ziskania novych ploch pre parkovanie je mozny v troch rovinach:
0 presmerovanie dopravy v Casti Veca — juh,
O uprava Sirkového usporiadania jestvujucich miestnych komunikacii,

Riesenie prostrednictvom budovania hromadnych garazi, ktoré ma mesto taktiez v oblasti
naplanované vybudovat’ je sice mozné, ale z ekonomického hladiska nie pre vsetkych obyvatelov
dostupné.

Zvysenie kapacity parkovacich ploch Gpravou sucasného Sirkového usporiadania miestnych
komunikéacii by pocas realizacie negativne ovplyvnilo kvalitu dopravy v danom tzemi. Preto sme sa
komunikacidch za ielom ziskania priestoru na korektné parkovanie pozdiz komunikacii. V podstate
ide Upravu sucasného stavu v parkovani vozidiel tym spdsobom, Ze sa vytvori siet jednosmernych
komunikécii (Cast’ z obojsmernych komunikacii sa zmeni na jednosmerné), ¢o umozni vyuzivat' ¢ast
Sirky tejto jednosmernej komunikacie na parkovanie.

V tab.3 je uvedeny sucasny stav miestnych komunikacii v mestskej Casti Veca — juh, ich
Sirkové usporiadanie a stiCasny stav parkovania.

Tab. 3 Sucasné Sirkové usporiadanie komunikacii

Ulica Sirka komunikicie | Sirka odstavnej plochy
Krizna 1 a2 6m 5 m vlavo
Narcisovala3 6 m 5 m vpravo
Narcisova 2 6 m 5 m vlavo
Slnecna 1 a2 6 m 5 m vpravo
gen. Svobodu 1 a2 6m 5 m vlavo
Slepa (z Hollelio medm obytné domy 6m 6 m vlavo
smerom k Slne¢ne;j)
Cintorinska 1 a 2 6 m 5 m vpravo
Liéna 2 (od Hollého po skolu) 6m 2x5 m vpravo, vlavo
Liicna 1 (od ul. Nitrianska po Hollého) 6m 5 m vpravo
Hollého 1 (od gen. Svobodu po Lucnu) 6 m -
Hollého 2 (od Lucnej po Fr. Kral'a) 6 m 5 m vpravo
Fr. KraPa (od ul. Nitrianska po koniec

1w 6 m -
aredlu skoly)
Fr. Krala (pri troch obytnych domoch) 6m 5 m vlavo
Fr. Krala (pri novej zastavbe) 6 m 2,25 m vlavo
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Novy navrh usmernenia dopravy predpokladd ponechanie zakladnej zbernej komunikacie
funk¢nej triedy B2 — ulice Nitrianskej bez zmeny. Za zaklade Struktiry komunikac¢ného systému
mestskej Casti Veca — juh navrhujeme ako obojsmerné komunikacie ponechat’ obsluzné komunikacie
funkcnej triedy C2, po ktorych je v sti€asnej dobe vedena MHD. St to ulice Lic¢na 1, Hollého 1 a 2
a gen. Svobodu 1. Obojsmernymi musia zostat’ aj komunikacie, ktoré su v sucasnosti slepymi ulicami
(Krizna 2, Narcisova 2, Slepa, Luc¢na 2) a pristupové komunikacie k vyskovym obytnym domom z
ulice Frana Kral'a, ktora musi byt’ taktiez obojsmerna, pretoze po nej premava primestska autobusova
doprava a sluzi aj na zdsobovanie hypermarketu TESCO.

Pocet parkovacich miest, ktoré je mozné ziskat” presmerovanim dopravy, spolu s celkovym
poctom parkovacich miest v rieSenom Gzemi po usmerneni dopravy je v tab.4.

Tab.4 Celkova bilancia parkovacich miest po usmerneni dopravy

Potrebny Pocet PribliZny pocet
olet y parkovacich | parkovacich miest len na
Ulica arEovacich miest na parkovacej ploche (bez Rozdiel
P miest jednosmernej | parkovania na subeZnej
komunikacii komunikacii*)
Krizna 1
JEDNOSMERNA 24 13 24 +13
. 7 (v Casti pri
g]gl(z)l;isll\z/[ERN i 24 nadobéch na 15 2
odpadky

Narcisova 1 18
JEDNOSMERNA 2 13 12 - 29
Narcisova 2
OBOJSMERNA 35 17 24 +6
Narcisova 3
JEDNOSMERNA 48 20 18 -10
Slnecna 1
JEDNOSMERNA 48 13 24 -11
Slneéna 2
JEDNOSMERNA 24 18 27 +21
gen. Svobodu 1 i
OBOJSMERNA 38 0 30 8
gen. Svobodu 2
JEDNOSMERNA 66 25 44 3
Slepa
OBOJSMERNA 18 12 25 +19
Cintorinska 1
JEDNOSMERNA 8 26 43 -9
Cintorinska 2
JEDNOSMERNA 41 26 51 +36
Luicéna 2 34
OBOJSMERNA 36 0 2 +20
Luéna 1
OBOJSMERNA 43 0 14 -29

, 10
(})I](;l(l)eJhS(I\/}ERN A 24 0 (pre obchodnt1 vybavenost’) -24

NEZAPOCITANE

Hollého 2
OBOJSMERNA 0 0 20 +20
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Fr. KralPa (od Nitrianske;j

po Hollého) 0 0 0 0
OBOJMERNA

Fr. KralPa (od Hollého po 12

koniec arealu skoly) 8 0 (pred obytnym domom na +4
OBOJSMERNA krizovatke s Hollého)

Fr. Krala (pri prvom
obytnom dome od ul.
Nitrianska)
OBOJSMERNA

18 8 18 +38

Fr. KraPa (pri druhom
obytnom dome od ul.
Nitrianska)
OBOJSMERNA

18 8 19 +9

Fr. Krala (pri tretom
obytnom dome od ul.
Nitrianska)
OBOJSMERNA

18 6 16 +4

Sucet 681 212 510 + 41

Navrh spésobu parkovania na komunikaciach

Uprava, pripadne legalizacia sposobu parkovania na komunikaciach vyplyva z navrhnutej
zmeny organizacie dopravy a osadenia nového dopravného znaCenia upravujuceho smerovanie
dopravy a spdsob parkovania. Na zdklade tychto opatreni uvadzame navrhované rieSenia parkovania
na jednotlivych uliciach rieSenej asti sidliska Sal'a — Veca.

Zoznam komunikacii uvedeny pri jednotlivych navrhoch neobsahuje komunikécie Krizna 2
(obojsmernd — slepd), generala Svobodu 1 (obojsmerna — MHD), Lu¢na 1 (obojsmerna — MHD),
Lucna 2 (obojsmerna — slepd), Hollého 1 (obojsmerna — MHD), Hollého 2 (obojsmerna — primestska
doprava), Frana Krala (obojsmernd — primestska doprava azasobovanie TESCO). Na tychto
obojsmernych uliciach nebolo mozné vzhladom na ich $irkové usporiadanie navrhnut pozdizne
parkovanie na komunikacii. Parkovanie je navrhované iba na existujicich odstavnych plochach.
Doterajsie parkovanie na tychto komunikaciach, ktoré obmedzuje plynulost’ dopravy, bude zakazané
zvislym dopravnym znacenim.
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Navrh 1 (Sikmé parkovanie vpravo a pozdlzne viavo pri jednosmernej premavke
s alternativnou polohou zeleného pasu a chodnika)

/ zeled

200 420 ) 480
Darkméacf jazdnj pruh Skmé stnie
prut

-

150
chodnik

0, 4 . 480 ) )
jazdny pruh ‘ Sikmé sténie ‘ Ze\ﬁ ‘

20!
parkovaci
pruh

, 150
Zele6 | chodnik a5

-

Takyto sposob parkovania navrhujeme na uliciach :
=  Narcisova 1,
= Narcisova 3 (v useku od zaciatku odstavnej plochy vpravo),
= Slnecnd 1 (v tseku od zaciatku odstavnej plochy vpravo),
= Slnecna 2 (v useku od zaciatku odstavnej plochy vpravo),
* Cintorinska 1 a Cintorinska 2.

Ndvrh 2 (5ikmé parkovanie viavo a pozdlzne parkovanie vpravo pri jednosmernej premavke)

4.80 , 4.20 , 2.00 , 2.00
Sikmé stanie jazdny pruh parkovaci chodnik

~ Uy

d——

Takyto sposob parkovania navrhujeme na uliciach Krizna 1 a Gen. Svobodu 2.
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Ndvrh 3 (pozdizne parkovanie viavo pri jednosmernej premavike)

, 150 . . 2.00 . 4.00
chodnik zeleo
pruh —

parkovaci ‘ jazdny pruh

zeled

SRR

Takyto sposob parkovania navrhujeme na uliciach:
» Narcisova 3 (na useku, kde nie je vpravo odstavna plocha),
* Slne¢na 1 (na Gseku, kde nie je vpravo odstavna plocha),
» Slnecna 2 (na useku, kde nie je vpravo odstavna plocha).

Navrh 4  (pri obojsmernej premavke sikmé parkovanie vlavo a pozdlzne parkovanie vpravo,
s pripadnou mozZnostou parkovania na casti chodnika)

2.00
chodnik

4.80 ; 4.20 ; 2.00 ] 2.00 ; p 4.80 . 4.70 . 2.00
parkovaci
pruh

chodnik

dl

parkovaci
pruh

Sikme stanie jazdny pruh

sikme stanie jazdny pruh

d——

I

W

Takyto sposob parkovania navrhujeme na uliciach Narcisova 2 a Slepa.
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Dlhodobé rieSenie

V danej lokalite sa vzhl'adom na zvySenie moZnosti zabezpecenia kvality parkovania
v centralnej mestskej zoéne navrhuju nasledovné rieSenia:

z hPadiska dlhodobého vyhPadu vybudovanie parkovacich domov v primeranej dostupnosti
tj. do 300 m od CMZ.

Z hradiska okamzitého rieSenia: Vytypovanie oblasti na reguldciu a spoplatnenie
parkovania sliziace v centradlnej mestskej zéne ato formou vyznacCenia spoplatnej zony
s dopravnym obmedzenim s vydanim parkovacich Kkariet, prisluSnym dopravnym znacenim.
RieSenie spoplatnenia je mozné na zaklade vydaného nariadenia mesta pomocou parkovacich
automatov, pripadne fyzicky predajcami tychto kariet.

Technické podmienky pre zavedenie takejto prevadzky su:

0 Realizacia dopravného znacenia, ako zvislého tak aj vodorovného,

O Vypracovanie vSeobecne zavdzného nariadenia obce, ktoré bude
definovat’ hranice zény apodmienky parkovania, zvyhodnenie
parkovania obyvatel'ov, sposob kontroly, sankcie za jeho poruSovanie,
ulohy prevadzkovatelov a povolovacieho organu, podmienky pre
dopravnu obsluhu, rieSenie otazok vozidiel ZTP o0s6b a pod.,

0 vyclenenie a uréenie zodpovednych kontrolnych pracovnikov,

0 ustanovenie prevadzkového systému

O stanovenie spdsobu rieSenia priestupkov a odvolacieho organu.

Vytvorenie platenych a straZenych parkovisk na uzatvorenych plochach, formou
Parkoviska s organizovanou premavkou. Vyber parkovného je zabezpeceny pri vjazde
a vyjazde z parkoviska. V danom pripade je potrebné zohl'adnit’ skutocnost’, ze parkoviska by
mali byt strdzené 24 hod. denne, resp. v stanovenom case spravidla od 20.00 do 06.00
otvoren¢ bezplatné pre verejnost. Stanovenie rezimu by podlichalo schval'ovaciemu procesu
MU Sala.

Technické podmienky prevadzky takéhoto parkoviska:

- Uzatvorenie parkoviska zavorou a oplotenim,

- Zavedenie platobného systému,

- Prevadzkovy poriadok parkoviska schvaleny obcou, definujuci
prava a povinnosti,

- Dopravné znacenie a organizacia parkoviska, schvalené aj ODI
PZ SR,

- Pristresok pre obsluhu.
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Vyhodnot takych parkovisk sa ukazala tam, kde nie st vybudované parkovacie domy
s garazovymi systémami, ide najma o zaruku, Ze vozidla nebudi odcudzené a ani poSkodené.

Sala — Veéa

Z hladiska dlhodobych opatreni je nevyhnutné vybudovanie novych parkovacich stojisk ako aj
parkovacich domov. Ide o najucelnejSie rieSenie, ktoré vramci zaistenia dlhodobych stojisk
zabezpecuje plny komfort vSetkym ucastnikom cestnej premavky, odbura stojiska dlhodobého
charakteru z obytnej zony a najmi zabezpe¢i bezpecnost’ vozidiel obyvatel'ov (vykradanie vozidiel,
odcudzenie a pod.).

Z hladiska vytvorenia sa navrhuje aby boli parkoviskd vybudované vo vnutro blokoch na ukor
zelene, tak ako je to realizované v sii¢asnosti (novo navrhnuté parkoviska Hollého, Cintorinska, atd’..

Aj napriek uvedenym aktivitim je pri zohladneni vSetkych okolnosti predpoklad potreby cca
90 parkovacich stojisk. Z celkového pohladu je vhodné pri navrhoch parkovacich domov uvazovat
s vyhl'adom do roku 2015 s po¢tom 150 stojisk.

Pri posudeni dostupnosti cca 300 — 500 m sa javi ako primerané¢ vybudovanie poschodového

parkovacieho domu za CS PHM a bytovkami pri hradzi Vahu s tym, Ze bude priestor primerane
upraveny. Tento navrh nezohl'adiiuje majetkové vztahy priestoru.
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Filozofia parkovania vozidiel
PodPa STN 73 61 10

Problematika rieSenia parkovania v mestach je jednou zo zakladnych prvkov dopravnej
obsluhy tizemia. Pri nedostatocnom dodrzani tejto skutocnosti dochadza k va¢sine problémov v oblasti
cestnej premavky v meste.

RieSenie problematiky bez charakteristiky prevadzky a daného izemia ma podstatny vplyv na
nasledne vzniknuté problémy, ktoré sa z hl'adiska bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky zdaji byt
nerieSitelné a v konecnom doésledku zapricinuji vSetky problémy spojené s odstavovanim
a parkovanim vozidiel. Pritom pri nekompromisnom trvani na dodrzani zakladnych poziadaviek na
parkovacie plochy z pozicie prislusnych cestnych organov sa tento problém eliminuje.

Pri spojitosti tejto oblasti s nedostatkom finan¢nych prostriedkov ako aj majetkovych vztahov
na problematickom izemi vznika problém pre prislusné cestné spravne organy.

Zakladné poziadavky na odstavné plochy su definované v STN 73 6110, projektovanie
miestnych komunikécii, kde je stanovené:

Plosné naroky na parkovanie,
- Doba statia vozidiel, - kratkodobé, dlhodobé
- Odstavné a parkovacie plochy,
- Delenie ¢innosti rieSeného tizemia — byvanie, administrativa, obchod,
sluzby, kultura, Skola, stravovanie, ubytovanie a pod.,

Kritéria pre vypocet
= Stupeii automobilizacie — navrhuje sa aby bol stanoveny na troven 1 :
2,
= Velkost obce,
* Poloha rieSeného tizemia v rdmci obce,
= Del'ba prepravnej prace,

Ide o koeficienty, ktoré svojim spdsobom odrazaji situaciu v mieste stavby a zohladnuju
potreby mesta.

Zakladnym vychodiskom pre hodnotenie tzemia je platna uzemno-planovacia dokumentacia
spracovana pre sidlo. Pre konkrétny objekt je potrebné spracovat’ osobitny vypocet, ktory zohl'adiuje
vysSie uvedené prvky a je predpoklad, Ze pri jeho dodrzani nevzniknu v budiicnosti negativne prvky.
Tento vypocet a preukdzanie zabezpecenia potrebného pocétu parkovisk je nevyhnutné vyzadovat uz
v uzemnom konani.

Uvedena norma uvazuje aj s moznostou zastupnosti niektorych funkcii z hl'adiska vypoctu
parkovania tu je ale potrebné ktejto problematike pristupovat velmi obozretne aby nedoslo
k skresleniu pozadovanych vypoctov s tym, ze v budicnosti buda chybat’ potrebné pocty miest.

Stcasne je potrebné vyZadovat preukdzanie potrebného poctu parkovacich miest

a v pripadoch zmeny funkcie objektu, resp. pri ziadostiach o zmenu podnikatel’'skej ¢innosti v objekte,
¢o ma tiez podstatny vplyv na potrebu parkovacich stojisk.
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2. Cestna hromadna doprava

Z hladiska krajského nadregionalneho vyznamu predpoklada UP VUC Nitra rozvoj
autobusovych nadrazi vo vSetkych okresnych sidlach vratane zavodov SAD. Umiestnenie
podniku sa uvazuje v krajskom meste spolu s vy8Sim technickym vybavenim pre udrzbu.
Vzhladom na postupny prechod cestnej hromadnej dopravy do sukromného sektoru je
potrebné riedit jej koordinaciu na okresnej aj krajskej urovni. V Zzavislosti na rozvoji
integrovaného systému hromadnej dopravy a nadvazne na budovanie Zeleznice je potrebné
zabezpecdit cestni hromadnu dopravu pre spojenie sidiel v kraji na hlavné mesto Slovenska,
sidlo kraja a okresov, tam kde nie je Ucinné spojenie Zelezni¢nou dopravou.

Z pohladu samotného mesta Sala pri postdeni konkrétnych okolnosti vychadza, ze
rozlozenie MHD je primerané. Problematickou oblastou sa javi stav a uroven konkrétnych
zastavok MHD. Orientatnym prieskumom bolo zistené, Ze cca 50% zastavok nema
vybudované niky a zastavky su rieSené na komunikacii len pomocou vodorovného
dopravného znacCenia. Na zaklade uvedeného sa odporu€a spracovanie konkrétneho
projektu tykajuceho sa obnovy, uprav a rekonstrukcii takychto zastavok MHD.

3. Nemotorova uklfudnena doprava
Pesia doprava

Pesia doprava v ramci mesta Sala je na $tandardnej Grovni. Pri hlavnej komunikaénej
sieti su vybudované chodniky. Ich stav a uroven ako iSirkové pomery su dostatocné.
V danej oblasti je potrebné vyhladovo rieSit optimalizaciu krizenia motorovej a nemotorove;j
dopravy (priechody pre chodcov), najmd z pohladu posudzovania hlavnych peSich tahov
v suvislosti s vysokou intenzitou cestnej premavky na ceste 1/75.

V danej oblasti je potrebné zvysit déraz pri zabezpe€ovani pesej dopravy z pohladu
europskych Standardov ato najma vytvaranim vodiacich pasov pre nevidiacich,
bezbarierovych najazdov, najma pri priechodoch, signalizatnych zariadeniach na
priechodoch a krizovatkach.

Cyklisticka doprava

Z hladiska cyklistiky vramci UP VUC Nitra je potrebné uvaZovat s rozvojom
Povazskej trasy pre cykloturistiku vedenej po hradzi Vahu. Sucasne sa v ramci uvedeného
materialu uvazuje s trasami Sala — Diakovce a Sala — Duslo.

Okrem uvedenych oblasti je nevyhnutné venovat zvySenu pozornost aj
vnutromestskej cyklistickej dopravy ato najmd v ramci povolovania a budovania novych
objektov ako aj konkrétneho rieSenia diel€ich usekov v miestach, kde to situacia dovoluje.

4. Negativne vplyvy dopravy

Udaje o negativnych vplyvoch viazané k asovému horizontu posledného znameho
sCitania cestnej dopravy.

Hlu¢nost’

Sledovana je hlucnost z cestnej a Zelezniénej dopravy. Podla metodiky zobrazovania hlukovej situacie v UPD
moZno orientacne stanovit pasma ekvivalentnych hlukovych hladin, ktoré su stanovené hodnotami:

40 dB(A) - Gzemia prirodnych rezervacii,

45 dB(A) - Gzemia rekreacnych priestorov,

50 dB(A) - obytné priestory v sidlach do 5000 obyv.,

60 dB(A) - centra sidelnych utvarov,

65dB(A) - obytné stbory pozdi? hlavnej a zaékladnej komunikacnej siete,

70 dB(A) -  pre vyrobné zény a centra SU s obytnou zastavbou pozdf? hlavnej komunikacnej siete.
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Uzemia s hladinou hluku nad 60 dB(A) st uZ len podmieneéne vhodné na byvanie.

Stanovenie ekvivalentnych hlukovych hladin vychadzalo zo scitania dopravy UCHD zr. 1995
podla "Metodickych pokynov na vypocet hladin hluku z dopravy" (VUVA Brno, 1991).

Tabulka hlu€nosti cestnej dopravy (7,5m od zdroja).

Scitaci RPDI
usek
zatazenie | hlukv | zatazenie | hlukv | zataZenie | hlukv
r. dB(A) |r. dB(A) |r. dB(A)
1995 2005 2015
Okres Sal’a
81360 5800 71,67 9918 66,76 13456 68,08
81378 3236 69,13 5534 64,22 7508 65,55
82609 1979 65,15 2573 58,91 3404 60,16
82730 1695 64,91 2204 58,72 2915 59,93
82727 2378 66,38 3091 60,18 4080 61,39
Najvacsi zdroj hluku z cestnej dopravy predstavuju cesty | a Il. Triedy. Z

priestorového hladiska predstavuje dosah hlukovej hladiny nad 60dB(A) vo volnej krajine
vzdialenosti do 75m. Stanovenie hladiny hluku je podkladom pre navrh dopravnych a
stavebnych opatreni. Pre obmedzenie negativhych dopadov hluku je potrebné na
najzatazenejSich komunikaciach v dotyku osidlenia uvazovat s vybudovanim protihlukovych
barieér.

Exhalaty z dopravy

Exhalaty z cestnej dopravy predstavuju dolezitu zlozku znecistenia ovzdusia, ich hodnoty
v8ak nie su pravidelne sledované. Hlavné negativne vplyvy exhalatov su sustredené do
miest a okolia najzatazenejSich komunikacii. Vzhladom na uvedené je mozné preventivne
odporucit' vylu€enie polnohospodarskej vyroby v okoli ciest I. a Il. triedy (podfa intenzity
premavky) do vzdialenosti min.50 m. Obmedzovanie tychto negativnych javov mozno riesit
preferovanim hromadnej dopravy, vybudovanim integrovaného systému hromadnej dopravy
v regidne a podporou vyuZzivania alternativnych zdrojov paliva (zemny plyn, propan-butan).

VIl. Dopravny prieskum

V mesiaci jun 2008 (pozri prilohu) bol vykonany orientaény prieskum intenzity
dopravy na cestach z ktorého vychadzaju nasledovné orientacné hodnoty:

Smer:

Od N. Zamkov — 14 088 vozidiel
Od Dusla -5 634,

Od R 1 -6 944,

Od Galanty - 12 954,

Od Diakoviec — 3 632 vozidiel.

Pri porovnani ziskanych hodnét o intenzite cestnej premavky v priemernom
pracovnom dni vychadza, Ze do mesta a z mesta prejde v oboch smeroch minimalne 43 252
vozidiel.
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Z hladiska predmetnej lokality je rozhodujuci smer od Galanty a od N. Zamkov, t.j.
cesta 1/75 kde cez uvedeny uUsek musia prejst vSetky vozidla smerujice od zapadu na
vychod. Suc€asne je uvedeny smer priamo stiahnuty do intravildnu obce a pri jeho deleni na
jednotlivé smery je vedeny priamo cez mesto.

Uvedena trasa je taziskova pre vedenie cestnej dopravy v meste Sala a zachytava
prevaznu vacsSinu dopravného zataZenia prechadzajuceho mestom, sucasne zaistuje celu
tranzitnd dopravu a najma nakladnu dopravu pre vSetky smery. Z daného hladiska mozno
konstatovat, Ze ide o kapacitne hrani¢né zatazenie dopravného systému v meste.

Vyvoj intenzity na cestach v pravidelnych patroénych intervaloch sleduje Slovenska
sprava ciest na vybratych cestnych profiloch.

Na zaklade uvedenych udajov je mozné ako priklad uviest hodnoty na vjazde do
mesta od Galanty kde pri porovnani hodnét zatazenia za 24 hodin v priemernom pracovnhom
dni spolu pre oba smery jazdy vychadza narast oproti roku 1990 k orientaénému prieskumu z
juna 2008 occa 250 %, Co pri zohladneni skuto€nosti, Ze cesta zostava v pévodnych
parametroch ide o stav, ktory mozno hodnotit ako kriticky.

ZloZenie dopravného prudu je Standardné a to najviac je osobnych motorovych vozidiel cca
52 %, potom nasleduju nakladné vozidla s 38 % a ostatny ucastnici cestnej premavky.

VIll. Rozbor vstupnych udajov aich posudenie z pohl'adu
predchadzajucich koncepcii

Hlavnu dopravnu kostru rieSeného uzemia predstavuju cesty 1., Il a lll. triedy s
vyraznym centrickym smerovanim k Nitre a Galante (Bratislava).

Cestnu dopravu zabezpeduje v smere:
e zdpad - vychod cesta I/75 Slddkoviéovo — Galanta — Sala — Nové Zamky
e sever-— juh st to cesty

o 1l/573 Soporfia — Sala — Visany — Kolérovo — Komérno, ktora sa napéja nad Soporfiou
na cestu I/51 (zaradent do medzinarodnej trasy E 571) a

o 1I/562, spéjajica okresné mesto Sala s krajskym sidlom Nitra.

Na zaistenie zvySenia bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky bol vypracovany
projekt (Ing. Jan Moravek, CSc.,) na docasné rieSenie problematiky s upravenim
organizacie dopravy na jednotlivych kriZzovatkach. NajvyraznejSia uprava bola
zrealizovana tym, ze doslo k zjednosmerneniu ulice Kralovska a smer od Galanty je vedeny
po tejto ulici, ¢im sa intenzita cestnej premavky rozlozZila na dve ulice. Ide o doasné rieSenie
vytvorené pomocou montovanych dopravnych zariadeni, ktoré CiastoCne rieSi jednu vetvu
krizovatky Sturova — ul. SNP. Pritom ale v krizovatke Kralovska — SNP je vytvoreny
nebezpecny dopravny uzol s nedostatoCnym rozhladom, ktory ma za nasledok vznik
dopravnych kolizii a dopravnych nehdd.

Vzhladom na skutoénost, Ze prietah cesty 1/75 mestom Sala v celom koridore ma
nedostatocnu kapacitu sa tieto skutoCnosti prejavuju aj na kapacite a priepostnosti
jednotlivych krizovatiek a samozrejme aj mostu cez Vah, ktory je jedinou spojnicou Sala —
Veca, €¢im dochadza k vytvoreniu tzv. lievika, v ktorom sa stretava ako tranzitna doprava tak
i individualna a je determinujucou pri posudzovani celej dopravnej infrastruktury v meste
Sala.
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Akékolvek rieSenie dopravnej infrastruktury mesta je naviazané na prejazdnost
uvedeného useku — most cez Vah a z hladiska vyvoja do buducna sa javi ako doCasné.

V suCasnej dobe je na zaklade spracovanych rozborov, analyz a navrhov (Ing. J.
Moravek, CSc., — rok 2003) zrealizovana organizacia dopravy na stavajice podmienky
optimalne. Zohladfiuje realne moznosti rieSenia problematiky a vzhfadom na konkrétny stav
komunikacnej sieti v meste.

Na zaklade uvedeného nie je potrebné realizovat nové kratkodobé opatrenia, okrem
Standardnych ako je zvySovanie komfortu vramci komunikaného systému, pravidelnej
a kvalitnej udrzbe komunikacii, dopravného znacenia a vytvarania priestoru pre zakladné
funkéné vlastnosti komunikacii.

IX. Navrh rieSenia na zaklade zistenych rozborov

Na zaklade uvedenych a definovanych vztahov sa vyhladovo do roku 2015 pre
zvySenie_bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky a skvalitnenie dopravnej infrastruktary
v meste Sala navrhuje :

Okamzité opatrenia:

Organizaciu dopravy na hlavnych cestnych tahoch ponechat v stavajucom stave
s tym, Ze :

e \Vybudovat novl okruznu krizovatku — Kralovska (v sucasnosti
prebieha uzemné konanie),

o Realizovat’ opatrenia na ochranu chodcov v miestach priechodov pre
chodcov najma na ceste 1/75 a ostatnych vyznamnych cestach,

e V ramci povolovacieho spravneho konania novych objektov venovat
zvySenu pozornost konkrétnym pripajania objektov na hlavnu
komunikacnu siet a zabezpefenia dostatoéného poctu parkovacich
miest s ur€enim stupna motorizacie min. 1 : 2,5.

e Priebezne - lokalne riesit vznikajuce nehodové lokality (tzv. black
spot), najmd v oblasti hlavnych cestnych tahov pomocou uprav
dopravného znacenia, vyuzivania dopravnych zariadeni a prvkov.

e Prepracovat pasport dopravného znaCenia na nové podmienky
a situaciu vykonanych zmien v organizacii dopravy.

e Spracovat rozbor stavu , kvality a umiestnenia zastavok a navrh na ich
Upravy vratane prislusnych projektovych dokumentacii

e Postupne obnovit a doplnit dopravné znacky ato v zmysle nového
zakona o premavke na pozemnych komunikaciach.

Dihodobé opatrenia:

e Na trase 1/75 vybudovat obchvatu mesta Sala s novym premostenim
rieky Vah. Realizacia sa navrhuje v dvoch alternativach a to po
severnej strane sidelného Utvaru v dizke 9,1 km, resp. vedenim trasy
medzi Kralovou nad Vahom a Salou v dizke 4,15 km. S nadvaznostou
na vybudovanie obchvatu obce Trnovec nad Vahom v dizke 3,2 km. Z
navrhovanych alternativ  sa z hladiska dopravnej obsluhy javi
vyhodnejSou kratSia alternativa, ktord méze lepSie zabezpecit obsluhu
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jednotlivych sidiel v priestore okresného mesta a je z hladiska
investicnych nakladov vyhodnejSia.

e Vzhladom na vysoké dopravné zatazenie cesty /75 je potrebné
uvazovat s potrebou protihlukovych opatreni v dotyku zastavby.
NajzatazenejSi Usek je od krizovatky s 1I/573 po mestsku Cast Veca,
kde podfa dopravného zatazenia nadobuda ekvivalentna hladina hluku
hodnotu 71,38 dB(A). Pritom pri hodnotach nad 60,0 dB je byvanie
v takomto priestore mozné len podmiene¢ne. Trasu I/75 je potrebné
uvazovat v kategoérii S11,5/60(80) vratane useku Sala — Nové Zamky s
moznostou vyhladového rozSirenia na kategériu S22,5/60(80) podla
narastu vyhladového zataZenia (Usek Galanta — Sala).

e Vzhlfadom na narast vyznamu cesty 11/562 tuto upravit na kategériu

S11,5/80.

e Cestu II/573 upravit na vyhladové Sirkové usporiadanie v kategorii
S9,5/80

e Cesty Ill. triedy upravit v Sirkovom usporiadani podla kategérie S
7,5/60.

e Vybudovat cyklistické trasy Sala — Diakovce a Sala — Duslo,

e Po vybudovani obchvatu vytvorit cyklistické chodniky v ramci mesta
tak aby doSlo k segregacii motorovej a nemotorovej dopravy.

e Zrealizovat rekonsStrukciu zastavok MHD.

X. Pasport dopravného znacenia

SucCastou uvedeného materidlu je aj spracovanie pasportu dopravného znacenia.
V suvislosti s jeho spracovanim boli zmapované zvislé dopravné znacky v ramci mesta
a zistovana ich spravnost umiestnenia, stavu a kvality.

Celkovo vychadza, Ze stav na cestach I., Il., alll. Triedy z hladiska kvaliti, spravnosti
umiestnenia je na primeranej urovni. V ramci miestnej komunikacnej siete je stav horSi. Su
pouzité dopravné znacky, ktoré nezodpovedaju prislusnym STN ato najma z hladiska
vyhotovenia. Zakladnou problematickou oblastou je, Ze nie je pouzita predpisana félia pri
dopravnych znackach upravujucich prednost v jazde ako su Hlavna cesta, Stoj daj prednost
v jazde, Stop daj prednost v jazde, dopravné znacky oznacujuce priechod pre chodcov
a zeleznicné priecestia.

V tejto oblasti vychadza, Ze cca 25 % dopravnych znaciek by malo byt vymenenych
a dalSich cca 8 % doplnenych, pretoZze v zmysle pravidiel umiestfiovania dopravnych
znaciek chybaju.

Po posudeni stavu organizacie cestnej premavky v suvislosti s dopravnym znacenim sa
navrhuje a v pasporte dopravného znacenia sa prejavuje nasledovné:

- zmena — Uprava dopravného znacenia na krizovatke SNP —
Sturova ato tak, Ze vsmere ku Kralovskej bude len lavé
odbocCenie arovny smer bude zluceny s pravym odbocenim.
Uvedené si vyZiada zmenu signalnych planov, zmenu
vodorovného a zvislého dopravného znacenia.

- Vytvorenie obytnych z6n v miestach, kde to situacia dovoluje
stym, Ze sa v nich ponecha zéna bez dopravnych znaciek
s vyuzitim pravidla prednosti s prava. V danych zdénach je
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priamo pravidlami cestnej premavky urCené spravanie
ucCastnikov cestnej premavky. Navrhuje sa po urcitej dobe
vyhodnotit toto opatrenie av pripade potreby zrealizovat
Ciasto€né prvky ukfudnenia dopravy ako napr. dopravné prahy,
a pod.

Podrobnejsie pozri vykresovu dokumentaciu.
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