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1.1. Pouzité skratky

Zakladné pouzité skratky a definicie

Skratka Vysvetlenie Jednotka
B Autobus
C Bicykel
CD Cesta domov
D Doprovod
DK Detsky kruzok
IAD Individualna automobilova doprava
HG Hromadna garaz
CH Chddza
N Nakup
MHD Mestska hromadna doprava
OAS Osobny automobil — spolujazdec
OAV Osobny automobil — vodi¢
OPM OpenStreetMap
P Praca
PHD Primestska hromadna doprava
RV Rok vyroby vozidla
S Sluzby
S Skola
B Trvalé bydlisko
UGD Uzemny generel dopravy
V Viak
VG Vlastna garaz
VHD Verejna hromadna doprava
VP Parkovanie na vlastnom pozemku
VZ VonkajSia zéna
z Zabava
ZSSK Zelezniéna spoloénost’ Slovensko
ZST Zelezniéna stanica
ASD Automatické scitanie dopravy
RPDI Rocny priemer dennej intenzity dopravy [skv/24h]
PDI Priemerna denna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia [skv/24h]
S1 Intenzita dopravy v smere 1 [skv/24h]
P-S1 Priemerna intenzita dopravy v smere 1 [skv/24h]
PDI-S1 Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 1 [skv/24h]
S3 Intenzita dopravy v smere 3 [skv/24h]
P-S3 Priemerna intenzita dopravy v smere 3 [skv/24h]
PDI-S3 Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 3 [skv/24h]
P Intenzita dopravy na profile [skv/24h]
PDI Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia na profile [skv/24h]
%S1 Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 1 [%0]
%S3 Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 3 [%0]
%P Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy na profile [%]
PDI-PD Priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia [skv/24h]
<50, 90 Interval okamzitej bodovej rychlosti [km/h]
4,7 -18,8 | Dizkové kategorie [m]
M Intenzita dopravy [skv/interval]
OA Osobné automobily [skv/24h]
NA Nakladné automobily [skv/24h]
SHID Spi¢kova hodinova intenzita dopravy [skv/24h]
AM dopoludnie
PM popoludnie
AM-PD SHID pre dopoludnie priemerného pracovného dia [skv/24h]
PM-PD SHID pre popoludnie priemerného pracovného dia [skv/24h]
% AM-PD | Percentualny podiel SHID pre dopoludnie priemerného pracovného dia [%]
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% PM-PD | Percentualny podiel SHID pre popoludnie priemerného pracovného diia [%0]
V1, V2 OkamZit4 rychlost dopravného prudu pre prislusny smer [km/h]
Gl, G2 Casova medzera dopravného prudu pre prislu§ny smer [s]
1.2. Terminy a definicie

anketovy dopravny prieskum — dopravny prieskum uskuto€neny dotaznikom so Specialnou
formou, ktory sa obracia na presne neuréené osoby, aby zodpovedali na polozené otazky;
navratnost’ anketovych listkov zavisi od zaujmu anonymne opytanych o dany problém; anke-
ta

dostupnost’ — 1. kritérium dopravnej sluzby a/alebo dopravnej infrastruktury z hladiska Ca-
sového obdobia, spbsobilosti (kapacity) dopravnej siete a pripustného prenikania do zaujmo-
vej oblasti; pri strategickom planovani,

— 2. znamena spajanie fudi s ich ciefmi, zlepSenie pristupu v mestach (aglome-
raciach) do zamestnania, uradov, $kél, za sluzbami a do obchodov, alebo parkov znamena
pochopit’ potreby ludi — bez ohladu na ich adresu, vek alebo prijem,

dostupnost’ ciest — vSeobecné kritérium z hladiska ¢asového obdobia, spbsobilosti (kapaci-
ty) cestnej siete a prenikania do zaujmovej oblasti; pri strategickom planovani sa definuje
pristupnost z Casového hladiska ako moznost dosiahnut sluzby, pripojit sa (napojit sa)
na aktivitu alebo schopnost’ siete, ktord umozriuje integraciu do spoloénosti; v dopravnej
sluzbe sa dobra pristupnost definuje ako moznost’ dosiahnut’ ciel do 20 minut a pri tyzdennej
sluzbe v ramci jednej hodiny,

hybnost’ — premiestfiovanie osdb vyjadrené poctom ciest v osobnej doprave pripadajucich
na jedného obyvatela a objemom prepraveného nakladu v nakladnej doprave za jednotku
C¢asu na sledovanom uzemi; vyjadruje dopyt po preprave a zavisi od kvality hospodarskej
Struktary osidlenia, hustoty dopravnej siete a od poctu dopravnych prostriedkov na uzemi,

jazdny smer — smer pohybu vozidiel v prie€nom reze cestnej komunikacie pocas scitania
dopravy,

krajina — komplexny systém priestoru, polohy, georeliéfu a ostatnych navzajom funkéne pre-
pojenych hmotnych prirodzenych a &lovekom pretvorenych aj vytvorenych prvkov, najma
geologického podkladu a pédotvorného substratu, vodstva, pody, rastlinstva a ZivoCiSstva,
umelych objektov a prvkov vyuzivania uUzemia aich vazieb vyplyvajucich zo socialno-
ekonomickych javov v krajine; krajina je Zivotnym prostredim Cloveka a ostatnych zivych or-
ganizmov,

matica medzioblastnych vztahov — dopravna vzorka prieskumu vyjadrujuca kvalitativne
velkost vztahov medzi pozorovanymi oblastami na skimanom uzemi; v matici je vyjadrena
velkost zdrojovej, ciefovej a medzioblastnej dopravy, pri€om medzioblastné vztahy zdrojovej
dopravy su v riadkoch matici, cielova doprava je v stipcoch a vnuatrooblastné dopravné vzta-
hy v diagonale; rozliSujeme symetricki maticu medzioblastnych vztahov a nesymetricki ma-
ticu medzioblastnych dopravnych vztahov; poéet riadkov a stipcov matice zodpoveda poétu
vnutornych a vonkajSich oblasti rieSeného uzemia,

mestskd hromadna doprava — verejna doprava zabezpec€ujuca hromadnu prepravu osbb
na uzemi mesta a v jeho zaujmovom Uzemi mestskymi drahami, autobusmi, pripadne ne-
konvenénymi dopravnymi prostriedkami; tvori samostatny dopravny odbor, skr. MHD

mesto — vacSia uzemnospravna jednotka majuca vyznam ako obchodné, kultirne ap. Cen-
trum,

mobilita — miera moznosti kvalitativnej alebo kvantitativnej schopnosti pohybovat sa, pre-
miestriovat sa zo zdroja do ciefa ré6znymi druhmi dopravnych prostriedkov alebo ich kombi-
naciou,

percentualny podiel intenzity dopravy — hodnota udavajuca percentualne vyjadrenie po-



Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB ﬁ

dielu intenzity dopravy (napr. podiel Spickovej hodinovej intenzity dopravy, smerov a pod.).
Podiel sa vypocita samostatne pre jazdné smery

priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia (PDI-PR) — intenzita dopravy
stanovena z pracovného obdobia Skolského roka (mimo kratkodobych prazdnin) — [skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy pracovnych dni (PDI-DO) — intenzita dopravy pracov-
nych dni pondelok az piatok — [skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy sledovaného obdobia (PDI) — intenzita dopravy sta-
novena zo sledovaného obdobia (napr. 14 dni, 3 mesiace a pod.) alebo z neluplného merania
pocas roka (hodnota stanovena napr. z 300 dni) — [skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy vikendovych dni (PDI-VD) — intenzita dopravy pocas
soboty a nedele — [skv/24h],

séitacia doba — ¢asovy interval, v ktorom sa vykonava scitanie cestnej dopravy,

séitanie dopravy (SD) — sp6sob zaznamendavania cestnej dopravy v prie€nom reze/ jednom
smere cestnej komunikacie, pri ktorom sa nepretrzite zistuje intenzita a skladba dopravného
prudu na jednom stanovisti alebo ploSne na cestnej sieti; s€itanie dopravy sa realizuje ako
manualne alebo automatické scitanie dopravy (ASD),

sCitacie stanoviste — miesto, na ktorom je umiestneny scita€ dopravy,

skladba dopravného prudu — Udaj vyjadrujuci percentualny podiel jednotlivych druhov vo-
zidiel z celkového podétu vozidiel v danom ¢ase v prie€nom reze/v smere cestnej komunikacie
- [%]1

$pi¢kova hodinova intenzita dopravy — dopoludnajsia, popoludnajsia (SHIDA ) maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dha; hodnota je vyjadrena v skv/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dia v tyzdni,

uzemie — Cast zemského povrchu tvoriaca isty celok; ohrani¢ena ¢ast zemského povrchu,

zéna — priestorovo ucelena Cast sidelného utvaru alebo krajinného celku charakterizovana
Specifickym ur€ujucim znakom, spravidla funkciou alebo polohou Uuzemia; v meste je to napr.
centralna, obytna, priemyselna, rekreacna, historicka a zmieSana Cast; oblast,

1.3. Legenda pre grafické vystupy kartogramov a modelovania dopravy

Vysvetlivky:

236 — $pickova hodinova intenzita osobnych automobilov [OA/h]

51- §pickova hodinova intenzita intenzitia dopravy nakladnej a autobusovej dopravy [NA/h]
4179 — priemerna denna intenzita dopravy — stcet [voz/24h]

362 — $pickova hodinova intenzita osobnych automobilov [OA/h]

51- $pickova hodinova intenzita intenzitia dopravy nakladnej a autobusovej dopravy [NA/h]
589 — priemerna denna intenzita dopravy — sucet [voz/24h]

3021 — priemerna denna intenzita osobnych automobilov [OA/24h]

752- priemerna denna intenzitia dopravy nakladnej a autobusovej dopravy [NA/h]

6129 — priemerna denna intenzita dopravy — stcet [voz/24h]
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2. Uvod

Na vypracovanie zasad dopravnej politiky mesta treba vykonat viacero dopravnych priesku-
mov, ktorych vystupy sa kvalifikovane analyzuju a z nich navrhuju konkrétne rieSenia v ob-
lasti dopravnej infrastruktary alebo dopravnych sluzieb. Sudbor tychto Cinnosti sa potom
uplatiuje v uzemno-planovacej dokumentacie, konkrétne v uzemnom genereli dopravy
(UGD). Vramci réznych dopravnych analyz pre mesto Sala s cielom zlepsit dopravu
a prepravu predklada dokument tzemny generel dopravy (UGD). V ramci komplexnej &in-
nosti sa skimala miera mobility — prepravnych vztahov medzi jednotlivymi zénami v meste
Sala, resp. prifahlymi vonkaj$imi zénami ako aj o definovanie problematiky dostupnosti.
Pre tento zamer sa rieSila viacerymi nastrojmi dopravného inZinierstva a dopravného plano-
vania.

Pri su¢asnom celosvetovom trende narastu individualnej automobilovej dopravy v komuni-
kacnej sieti miest sa jednym z klu€ovych problémov stala verejna hromadna doprava. Tento
trend neobisiel ani okresné mesto Sala a jej mestské &asti, na komunikaciach, ktorych tiez
pretrvava neunosny narast IAD, priCom vytazenost spojov MHD zdaleka nedosahuje oCaka-
vany potencial prepravy cestujlcich v ramci mesta Sala. Na analyzu jestvujiceho stavu
vztahu IAD a VHD sa vychadzalo taktiez realnych udajov. Ciefom okrem komplexnej analy-
zy sucCasného stavu je navrh aprogndza pre roky 2025, 2030 a 2040. Sucasny stav
z hladiska dlhodobého spracovania komplexnej dokumentacie, ktora trvala viac ako 2 roky
su spracované aj roky m2018 a 2020, ktoré su definované v rozboroch ako su€asny stav.

2.1. Ciel' a metodika spracovania

V zmysle plnenia objednavky &. 9/1900380 s mestom Sala zo dia 24. 5. 2019 ako objedna-
vatelom a Katedrou dopravnych stavieb ako zhotovitelom, zhotovitel diela spracoval uzemny
generel dopravy pre mesto Sala. Uzemny generel dopravy sa vypracoval podla zasad TP
054 [23], ktory sa upravil pre potreby naplnenie tzemnoplanovacej dokumentacie podla Sta-
vebného zakona [28]. Zakladnym problémom v oblasti profesijnej naplne prace, pre€o ide
o tzemny generel dopravy (UGD) a pre&o nie o plan udrzatelnej mobility (PUM). Zakladnym
trendom v sucasnej dobe napifiat podmienky podfa [9]. Problém sa zda byt okrajovy, ale
pre buducnost mesta vSak treba velmi jednoznacne napoméct a vysvetlit rozdiely, pretoze
cielom je vytvorit' strategicki dokumentaciu ktora bude su€astou uzemnoplanovacej doku-
mentacie Uzemného planu mesta Sala. Vedlajsie je & dokument bude prijaty mestskym za-
stupitel'stvom alebo nie a & bude prijaty ako stéast zavaznej casti UPN alebo nie. Ak nie,
moze sa stat ihned stéastou smernej dasti UPN a tym mesto podla Stavebného zakona
Mbéze rozpracovavat detailne niektoré z navrhov v tomto predkladanom strategickom doku-
mente UGD. Z toho vyplyva napr. aj vela délezitych a nevyhnutnych postupov pri dopravno-
inzinierskych a dopravno-planovacich &innostiach na buduci projektoch na tzemi mesta Sa-
la. Musime konStatovat, Ze spracovatelia museli pristupovat’ v sulade s ustanoveniami zako-
na €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (Stavebny zakon — [24])
v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZ SR &. 55/2001 Z. z. o Uzemnoplanovacich pod-
kladoch a uzemnoplanovacej dokumentécii. Su¢asne, vzhfadom na komplexnu problematiku
rieSenia dopravy na uzemi mesta (aj jej aglomeracie), sa reSpektoval aj dalsi legislativny ra-
mec: zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich
predpisov a dalie, dalSie suvisiace zakony a vyhlasky. Pévodne sa UGD ma viest
v obsahovej Strukture podfa generalneho dopravného planu (GDP), ktory je definovany v TP
054 [20]. Detaily sa zdaju byt nemalé a vytvaraju aj ramec, ktory obmedzuje rozsah samot-
nej vykonavanej prace.

- Pre zakladny prehfad definujeme rozdiely vo vyuzivani generelov pre potreby definovania

strategickych dokumentov v oblasti dopravy. Tymito su:

a. Uzemny generel dopravy podla platného stavebného zakona je dokumentacia riesia-
ca otazky uzemného rozvoja jednotlivych zloZiek osidlenia, najma byvania, priemyslu,
polnohospodarstva, dopravy, technickych sieti, sluzieb, obdianskej vybavenosti, ze-
lene a rekreéacie. SpracUva sa, ak treba prehibit rieSenie uréitej zlozky osidlenia na-
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vrhnuté v Uzemnoplanovacej dokumentacii; je podkladom tzemného rozhodovania
a spracovania dalSej tzemnoplanovacej dokumentacie alebo. jej stupriov .
-V dopravno inzinierskej dokumentacii [23] existuje:

b. Prognodza rozvoja dopravy, ktora stanovuje na zaklade prieskumov a rozborov sucas-
ného stavu, koncepciu buducich narokov dopravnych aktivit, objemovy a ¢asovy rast
prepravnych vztahov a dopravnych vykonov na urenie poziadaviek pre rozvoj jed-
notlivych druhov doprav. Na zaklade prieskumov, rozborov a dopravnych prognéz
navrhuje optimalne prerozdelovanie tychto vykonov (delba prepravnej prace) v ¢ase
a priestore. Je to filozofia vyhladového rieSenia dopravy a jej infrastruktiry v uzemi,
zohladnujuca poziadavky trvalo udrzatefnej dopravnej obsluhy sidel a vplyvy na Zi-
votné prostredie. Vypracuva sa vo vzajomnej vazbe na uzemnoplanovacie podklady
(UPP) a v sulade s tizemnou prognézou (ako kategériou UPD) pre Gzemie $tatu, re-
gion a obce, vratane ich aglomeracie, na vyhladové obdobie (20 — 30) rokov (totozné
s prisludnou UPD) s vymedzenim etapy na (10 — 15) rokov.

c. Generélny dopravny plan uruje hlavné koncepéné smery vyvazeného rozvoja do-
pravného systému a v3etkych doprav s ich priemetom do Uzemia. Navrhuje prevadz-
kovo racionalnu, funkcie schopnu, ekologicky unosnu a ekonomicku siet’ vSetkych
druhov doprav, dopravnej infrastruktiry a vybavenosti, s uréenim ich predpoklada-
nych, dopravnoinZiniersky zdévodnenych a vyhladovo postacujucich kapacitnych re-
zerv. Vytvara predpoklady moznej zamenitefnosti, redukcie &i rozvoja jednotlivych
druhov dopravy v tizemi. Rie$i sa vo vzajomnej vézbe na UPD v kategériach Gzemny
plan VUC a SU. Dopifia a uprestiuje podklady a dopravné rieSenia, resp. podrobnej-
Sie overuje a dopracuva stanovené zasady v ramci navrhovaného a schvaleného rie-
Senia prislusnej UPD. Vypraciva sa na obdobie (10 = 15) rokov (obvykle totoZne
s prislusnou UPD), v pripade potreby s reviziou po 5 rokoch.

NavySe spracovatelia nemdzu suhlasit s usmernenim dokumentu Metodickych pokynov
k tvorbe planov udrzatelnej mobility [9], pretoze zakladny prvok a nastroj na rozvoj mesta
v oblasti dopravy a prepravy je ,mobilita“, ktora sa v tomto dokumente definuje ako: proble-
matika mobility je velmi rozsiahla, Sirokospektralna, ¢asovo, financne a odborne narocna.
Pod pojmom mobilita sa rozumie Studium vSetkych priestorovych pohybov, vratane prechod-
nych pohybov s réznou periodicitou, s réznym ucelom, v réznych smeroch, na rézne vzdiale-
nosti a réznym spésobom. V kontexte tohto dokumentu znamena mobilita pohyb oséb a to-
varov s cielom naplinit potreby jednotlivcov, skupin, organizacii a spolocnosti v meste, jeho
okoli a v regidne. Mobilita je bezrozmerna subjektivna veli¢ina vychadzajuca z psycho-
logickych potrieb a fyzickych mozZnosti kazdého jednotlivca.

So zaverom tejto definicie autorsky kolektiv nesuhlasi, zo zakladnej podstaty pohybu ¢loveka
a obyvatelov na Uuzemi, ktori su v kazdom jave premiestfiovania sa, konkrétni, su su€astou
komplexného premiestfiovania sa a preto sa musia riadit zasadami teérie dopravného prudu.
Kazdy pohyb ma svoj rozmer. Z tohto zakladného principu sa spracovatelsky kolektiv strikt-
ne drzi platnych zakonov a slovenskych technickych noriem.

Mobilita je miera mozZnosti kvalitativnej alebo kvantitativnej schopnosti pohybovat’ sa,
premiestriovat’ sa zo zdroja do ciela réznymi druhmi dopravnych prostriedkov alebo ich
kombinaciou. Ide tak o definovanie a pozorovanie prepravy v dopravhom procese. lde o po-
hyb ludi a tovarov vo vyzname prejst’ — dopravit’ sa “prepravnym prostriedkom” vo vy-
jadreni osobo- alebo tono-kilometrov, s ciefom narastu prepravnych vykonov a rychlosti
v prospech spolo¢nosti [18]. V nasom zjednoduSeni v mestskych podmienkach ide o to od-
povedat’ na otazku, ako a na aky ucCel prepravy sa vyuziva dopravny prostriedok — najma
vSak osobny automobil (pretoze je v dopravnom procese zatial majoritny) a ako je mozné
zmenit' (alebo aspon usmernit) tento vyvoj. Treba implementovat do tohto procesu nastroj
verejnej dopravy a aj alternativne druhy prepravy, ktorym je prirodzeny pohyb ¢loveka — t.z.
pesSia doprava a aj cyklisticka. Takto sa ani nenazdame a delba prepravnej prace sa stava
sucastou mobility.
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Vychadza to zo zakladnej premisy, Ze mobilita obyvatelov sa neustale zvySuje, na ¢om ma
v suc€asnosti najvyssi podiel prave vyuzivanie osobnych automobilov. V mestskych podmien-
kach sme dovolili absolutnu degradaciu verejnej osobnej dopravy. Zlikvidovali (vySkrtli) sme
vnimanie verejného priestoru — jeho fudského rozmeru. Nehladajme dévod. Likvidacia pre-
bieha velmi rychlo. Naprava alebo zmena myslenia, na to ¢o sa udialo, trva viac ako jednu
generaciu zivota v meste. NajzakladnejSou otazkou vyvoja prepravného procesu osobnej
dopravy je urcenie del'by prepravnej prace v osobnej doprave. Vyjadruje sa hybnostou
obyvateflstva t.z. po¢tom ciest (ale aj akym prostriedkom) alebo vykonanych osobovych kilo-
metrov na jedného obyvatela za (r6znu) jednotku ¢asu.

Ciefom generelu, ktory je strategickym nastrojom rozvoja Uzemia mesta, okrem inych délezi-
tych atributov dopravného procesu, by malo byt strategicky odévodnitelné stanovenie vol-
by dopravného prostriedku cestujicim pri preprave zo zdroja do ciela. Treba urcit po-
stupnost a nastroje ako dosiahnut rozdelenie prepravnej prace medzi jednotlivé druhy do-
pravy tak, aby profitovala kvalita Zivota na Uzemi mesta cez nastroje verejnej osobnej dopra-
vy a alternativnych druhov. Urcite je tato poziadavka predmetom strategického rieSenia do-
pravného procesu na uzemi mesta a musi ho rieSit generel! Na druhej strane treba zdéraz-
novat, Ze len tak urc€itym (fubovolnym) druhom rozhodnutia sa vykony osobnej automobilovej
dopravy nebudu radikalne zmen3sovat.

2.2. Dostupnost’ — zakladny prvok kvality obsluhy Gizemia

Mesto Sala tvori jeden zo zakladnych Gzemnoplanovacich dokumentov. Tymto dokumentom
je Uzemny generel dopravy (UGD). Obyvatelia aglomeracie mesta Sala vyuzivaju vsetky
druhy dopravy na dosiahnutie svojich ciefov. Na stanovenie zakladnych parametrov premies-
thovania sa vykonavaju rézne druhy dopravnych prieskumov. Su sucastou dalSich kapitol
UGD. Hlavnou zéasadou tychto prieskumov je ziskat' potrebné idaje o premiestriovani sa fudi
po ploche mesta zo zdroja do ciela svojich kaZzdodennych aktivit. Tym Ze sa na Slovensku uz
viacero dekad nerozvija dopravna infraStruktura s narokmi na kvalitu Zivota obCanov do-
stupnost’ do ciela kazdej cesty narasta nie len vzdialenostou, ale najma v ¢ase. Hlavné za-
sady musia byt definované v dopranej politike Statu, z ktorého si mesta vedia vytvorit’ hierar-
chiu, systém na ,udrzatelny rozvoj“ dopravnej infrastruktury a dopravnych sluzieb.

Cielom mestskej dopravnej politiky v izemnom genereli dopravy (UGD) je zniZit dopravné
zapchy a udrzat ludi a vozidla v pohybe. Ale nie kazdy ide tam kam a kde chce ist v rozum-
nom (vhodnom) €ase, za rozumnu cenu. A nie v8etky ciele su rovnako pristupné z jedného
zdroja.

Dostupnost’ znamena spajanie ludi s ich ciefmi. ZlepSenie pristupu v mestach (aglomera-
ciach) do zamestnania, uradov, 8kél, za sluzbami a do obchodov, alebo parkov znamena po-
chopit’ potreby fudi — bez ohfadu na ich adresu, vek, alebo prijem. Pristup na azemi (do-
stupnost’ na uzemi) sa meni réznorodo — v ¢ase ako aj vzdialenost'ou. Podnikatel musi
byt vo svojej praci skoro rano z dévodu rokovania, zatial ¢o robotnik musi byt v zavode na
rannd zmenu. Dodavatel ovocia sa ma dostat na miestny trh za Usvitu, zatial ¢o pracujuci
rodi¢ ma dostat deti do Skoly, pred odchodom do prace. Dostupnost’ znamena viac nez len
»mobilita®“ (preprava). Efektivne zasady vyuzivania zemia moze vytvorit "mesto na kratke
vzdialenosti," kde ludia maju jednoduchy pristup k Sirokému rozsahu cielov (8kale destina-
cii) — funkcii na uzemi.

Mesto Sala svojou rozlohou ako aj po&tom obyvatelov ma vhodnu prilezitost vyuzit vetky
zakladné ciele rozvoja moderného mesta. Jeho vyhodou v su€asnosti je aj skuto¢nost, ak
bude mesto pripravené aj v projektovej dokumentacii na rozvoj aktivit, ktoré su v oblasti ro-
zumnych miest (smart city), pripadne udrzatelnej mobility (prepravy), orientované na skvalit-
nenie dostupnosti obyvatelov, méZe ich v najblizsich rokoch priamo realizovat. Mesto Sala
bude musiet zvazovat ,dostupnost” v rozhodovani (nie len v strategickom, ale najma opera-
tivnom). Formy dostupnosti su rézne. Inak to znamena investovat do verejno-prospesnych
stavebnych projektov, Strukturovat finanéné prostriedky a financovat verejné sluzby.
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V kazdodennom Zivote sa obyvatelia mesta Sala usiluju dosiahnut svoj ciel efektivne
a bezpec€ne. Tymito cielmi su najCastejSie pracoviska, nemocnica, Urady, domovy aj nakupné
centra, strediska oddychu a zabavy. Zakladnym ciefom v zastavanom prostredi, ktoré sa dl-
hodobo planuje a navrhuje (neustale rozvija alebo degraduje), je znizovanie rozsahu zapch
a zvySovanie cestovnej rychlosti okolo "mobility — prepravy* ludi. Su€asny stav prietahu
cesty 1/75 je toho dékazom, kde sa uz preukazali vysoké hodnoty saturacie, ktoré tvoria za-
pchy. Ide o velmi zlozity a komplexny proces premiestriovania sa ludi po ploche ré6znorodého
Uzemia. Pre fudi v bezZnom mestskom prostredi, ktori su ¢asto izolovani od podrobnych po-
znatkov ekonomickych potrieb Uzemia, je prvoradym parametrom efektivnosti (kvality pro-
stredia) ,€as“. Existujuce moznosti dopravy na uzemi v jej suCasnej infrastrukture a v sluz-
bach Casto zlyhavaju v jej zakladnych nastrojoch, ktorych ulohou je pohodine spajat ludi
z domovov s pracovnymi miestami, pri€om aj byvanie je asto vzdialené od inych zaklad-
nych sluzieb bezného Zzivota (Urady, Skoly, zdravotnictvo a i.). Naopak, nedostatok mestskej
"dostupnosti" vytvara velké nedostatky pre mesta podporovat pozadovany vyvazeny a tr-
valo udrzatelny rozvoj, ktory v kone¢nom désledku pomaha ludom dostat sa tam, kam po-
trebuju ist.

2.3. Vyznam mestskej dostupnosti

Mestska dostupnost alebo schopnost pripojenia domacnosti a spolo€nosti do miestnych
podmienok Uzemia sa povazuje za zakladny ciel v mestskom a dopravnom planovani. lde
0 sulad priestoru a jeho funkcii vyjadreny v prepravnych/dopravnych potrebach obyvatelov.
V rozvoji intravilanu existuje hraniéna potreba umiestnit’ "dostupnost do centra nasho mysle-
nia". lde orieSenia operativnych ako aj strategickych problémov obsluhy uzemia dopra-
vou/prepravou. Ide o viac ako len "prepojit (spajat)“ dva hlavné mestské nastroje spotreby
obyvatelov v zakladnom vztahu ,vyuZitie Uzemia a dopravit (prepravit) sa". Ide predovset-
kym o vydavky domacnosti na potreby kazdodennej prepravy za pravidelnymi a beznymi po-
trebami zivota, ktoré sa nepriamo odrazaju v dopyte jednotlivcov a spolo¢nosti — firiem
s prepojenim dopravnej cesty a dopravného prostriedku do svojho ciela (pristup: dopyt —
dostupnost). Vyhodou mesta Sala je, Ze jeho velkost ako aj hustota zastavby intravilanu hi-
boko ovplyviiuju fyzické rozmery jej mestskych €asti, na trasach z réznych zdrojov (funk-
cii) dochadzania z/do miesta byvania, ¢o ma vyznamny vplyv na kvalitu Zivotného prostredia.

"Zasady uzemného planovania a dopravy v procesoch rozhodovania su zriedka v prospech
dostupnosti ako dblezity vystup politiky". Toto nedopatrenie ma vplyv na efektivnost
a rovnost v dopravnej sluzbe z hladiska obsluhy Gzemia. Struktira suéasnych miest na Slo-
vensku neodraza su¢asné ekonomické zasady — odraza zaklady hospodarskej politiky v ¢a-
se, ked vznikli a mozZnosti oCakavania fudi, ktoré mali v tom Case. Skoro v3etky mesta Cerpa-
ju este zo zasad vystavby spred 40 rokov. Tlak verejnosti — obyvatefov konkrétneho uzemia
sa v suCasnosti orientuje zvacsa ako:

— ponechat’ stav tak ,ako je* — vychadza to z neddvery k politikom zodpovednym za rozvoj
mesta (tu nejde len o vedenie mesta, ale a najma o poslancov v zastupitel'stvach),
— riesit zelefou vSetko na ukor konsolidacie a zvySovania kvality Uzemia,

— nevnimat podfa zakladnych zasad kratkych vzdialenosti medzi funkciou byvania
a zamestnania, az potom medzi byvanim a ostatnymi sluzbami,

— rieSit prepravné potreby majoritne poziadavkou na cyklisticki dopravu bez ohladu
na priestorové usporiadanie a vzdialenosti medzi funkciami uzemia,

— nedbverovat rozvoju verejnej dopravy v delbe prepravnej prace proti pouzivaniu indivi-
dualnej automobilovej dopravy,

— nevnimat zasadnu potrebu rozvoja verejného priestoru v pohybe pesej dopravy.

Dopravny problém sa v podstate definuje, ako jeden z pripadov pri nizkych rychlostiach po-
hybu dopravnych prudov. ZniZenie rychlosti dopravného prudu sa povazuje za dosledok:

— neudinnosti alebo neuplnosti cestnej siete,
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— nevhodnych (zastaranych) technol6gii vozidiel alebo
— nedostatoéna kapacita infrastruktury,
a vSetky tri désledky sa prejavuju ako dopravné pretazenie — zapchy.

2.4. Dostupnost’ versus mobilita

V defbe prepravnej prace sa v poslednej dobe venuje znacna pozornost’ vyvoju ,spolocen-
stva prepravovanych® (obyvatefov) so zameranim od mobility smerom k dostupnosti. Kedze
dostupnost v jej Sirokej perspektive zahffia oba zakladné parametre: izemné a dopravné
zasahy, pre mesto Sala treba hladat rie$enia kde mobilita, ktora sa zaobera iba s nastrojmi
dopravy (infrastruktura a dopravné prostriedky), prispieva, ale nie je dostato¢na na zlepSenie
dostupnosti. Cielom takého rieSenia z hladiska celého mesta sa odporuca riesit' skor dostup-
nost’ ako len mobilita (preprava). Toto mozno riesit " popisnym spésobom® tromi parametra-
mi, a to ako:

— miera kvality mobility (prepravy),

— pristup k doprave (infrastruktura) a

— pristup k prilezitostiam — aktivitam (funkcie v uzemi).

Podla "kvality mobility (prepravy)" parametre napriklad ako su cestovny ¢as a rychlost, funk-
¢na uroven a zapchy su Casto oznaCované ako opatrenia ,dostupnosti®. Nie je to vzdy len

pohlad dopravny/prepravny ¢asto chyba miera uzemnych prvkov (z hfadiska priestorového
usporiadania spolu s funkciami).

Kritika na obsluhu Uzemia sa €asto orientuje len na rychlost v doprave a preprave (mobilite),
prichadza pre oba atributy ,premiestiiovania sa“ z hfadiska uz nie kvality presunu (pohodlie
v dopravnych prostriedkoch) ale ako sa uviedlo vySSie ,ide o ¢as®. Kritika sa do zna¢nej mie-
ry sustreduje okolo dvoch otazok:

— tym, Ze sa ignoruje vazba medzi dopravou a vyuzivanim Gzemia. Pristup hodnotenia
pomocou rychlosti poskytuje neuplnu definiciu problému, ¢o vedie k neofakavanym pro-
tit€¢inkom na rozSirovanie zivelného rastu a na znizenie zivotaschopnosti Uzemia — dis-
proporcie vo funkciach v priestorovom usporiadani,

— existuju obavy v suvislosti s rovhomernym rozdelenim vyhod mobility — prepravy
v celej populacii v obsluhe SirSieho Uzemia. Ja skutoCnostou, ze Cast obyvatelstva
mesta Sala cestuje za pracou velmi daleko — aZ do vzdialenosti 100 km. Schopnost' nie-
ktorych cestovat daleko a rychlo sa neprenasa do prepravnych poziadaviek vSetkych.
Preprava mladych, starSich, chudobnych a telesne postihnutych su horSie v su¢asnosti,
nez boli v minulosti. Spolo¢nost centristicky orientovana na automobil, pripusta ,stratu na

dostupnost®.

Tato dokumentacia predklada podrobnu analyzu spravania sa obyvatelov mesta Sala a jeho
prifahlych obci. Vystupy su podrobne analyzované z hladiska:
— dopravno-sociologickych parametrov,

— spravania sa obyvatelov vo vyuzivani dopravnych prostriedkov,

— delbe prepravnej prace a cielov pre kazdodenné funkcie zivota,

— vyuzivanie verejnej dopravy a

— spotrebu Casu pri preprave.

Uzemny generel dopravy sa sklada (podrobne pozri osnovu dokumentacie) z:
- Analyzy su€asného stavu a

- Navrhu a prognézy.
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3. Analyza sucasného stavu

3.1 Zakladné udaje a vymedzenie rieSeného uzemia

Uzemie mesta Sala sa nachadza na Podunajskej nizine a jeho katastrom prechadza rieka
Vah. Mesto Sala lezi na pravom a lavom brehu dolného toku Vahu na 17° 52' 30" vychodnej
dizky a 48° 9' 30" severnej $irky v nadmorskej vyske 116 m. Sala sa rozklada na Grodnej ni-
zine na rovine vo vymere 4.497 ha. Na lfavom brehu rieky Vah, na nizkom porie€nom vale le-
Zi mestska Gast Veda, ktora sa so Salou zlugila 1. januara 1960. K mestu Sala patri aj osada
Hetmén a Kili¢. Mesto Sala sa nachadza v Nitrianskom samospravnom kraji a je centrom ok-
resu Sala. 13 samosprav okresu ma celkovt rozlohu 355,9 km2. (Sala, 2018)

Okres Sala tvori mesto Sala so $tatitom mesta a 12 obci: Diakovce, Modéenok, Kralova nad
Vahom, DIha nad Vahom, TeSedikovo, Ziharec, Viéany, Horna Kralova, Neded, Selice. Ok-
res sa nachadza v severnej €asti Podunajskej niziny na obidvoch brehoch rieky Vah. (CEN-
TIRE, 2015). Kataster mesta Sala je ohraniGeny na severe katastrom obce Mo&enok a Dlha
nad Vahom, na vychode susedi s obcou Kralova nad Vahom, zo zapadu hrani€i s katastrom
obce Trnovec nad Vahom a z juhu s obcou Diakovce. (CENTIRE, 2015). Sala patri
k centram osidlenia 3. skupiny a je sucastou rozvojovej osi 3. stupna zo smeru Senec —
Sladkoviéovo — Galanta — Sala — Nové Zamky (CENTIRE, 2015). Centrom mesta prechadza
cesta prvej triedy €. /75, cesta druhej triedy €. 11/573, na ktoré sa napdjaju cesty tretej triedy
&. 111/5085, 111/50811 a 111/0753. Zakladna siet pozemnych komunikacii na izemi mesta Sala
sa tvori cestami:

- 1/75 prepéjajuca smery Galanta — Sala — Nové Zamky (Nitra), celkova dizka 3,852 km;
— 11/573 v smere Soporna — Sala — Viéany — Kolarovo, celkova dizka 2,058 km.
Na tieto cesty sa napajaju cesty lll. triedy a to:

— 111/1366 Sala — celkova dizka 1,525 km:;
— 111/1368 Sala — celkova dizka 0,373 km;
— 11/1365 Sala — celkova dizka 0,855 km.

Tieto komunikacie tvoria hlavnu siet miestnych komunikacii a zaroven zakladny komunikac-
ny systém (ZAKOS) v meste. Mesto nema komunikacie charakteru vonkajSich a vnutornych
mestskych privadzaCov a nema ani obchvat.

Obrazok 1 — Katastralne izemie mesta Sala

3.1.1. Cestna siet’ a zatazenost cestnej dopravy v meste Sala

Zatazenie prostredia mesta Sala automobilovou dopravou je celo$tatne sledované na tra-
sach ciest I. az lll. triedy. Na tychto trasach su informativne udaje o dopravnej nehodovosti
v Useku mesta Sala (tieto nie su predmetom skimania). Prehlad posledného celo$tatneho
séitania dopravy (CSD) z hladiska okresu Sala je na obr. 2 a samotného Gzemia mesta Sala
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je na obr. 3. Udaje su v celodennych intenzitach vozidiel v reze komunikacie.

Podla poslednych usmerneni sa samotnym Ministerstvom dopravy a vystavby SR (MDV SR)
pre strategické navrhy dopravnej infrastruktary neodporuca pouzivat tieto udaje. Su v drovni
informativnych hodnét.

Podrobnejsie sa problematikou intenzity dopravy na ploche mesta zaobera kapitola 3.5 a 3.6,
z ktorych sa Cerpali zakladné kvalitativne dopravné udaje.

T
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Obrazok 2 — vysledky CSD v okrese Sala z roku 2016
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Obrazok 3 — vysledky CSD v meste Sala z roku 2016
Zdroj: www.ssc.sk

Dopravny prieskum smerovania dopravy prebiehal na miestnych komunikaciach
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a krizovatkach suéasne s cielom zhodnotit dopravné prady na vstupe do mesta Sala
a ovplyvhovanie kapacity miestnych komunikacii z dévodu zatazenia tranzitnej dopravy po
ploche mesta.

3.2. Demografia mesta Sala

Pocet obyvatelov ku driu 31.12.2017 bol 22 070. Porovnanie poctu a hustoty obyvatelstva je
uvedené a zakladné demografické udaje su v tabulkach 1 a 2. Pokles obyvatelstva za 10 ro-
kov medzi r. 2007 a 2017 je 9.4 %.

Tabul'ka 1 — Vyvoj poc¢tu obyvatelov

rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

pocet obyv. 24 367 | 24 062 | 23 860 | 23 764 | 23 493 | 23 285 | 23 083 | 22 863 | 22 579 | 22 323 | 22 070
Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade Udajov zo SU SR, 2018

Tabulka 2 — Porovnanie poétu a hustoty obyvatelov v obci Sal'a a okres Sala

Podet obyvatelov obce Sala 22 070
Hustota obyvatelov v obci Sala 494,08 obyv./km?
Podet obyvatelov okresu Sala 52 158
Hustota obyvatelov v okrese Sala 146,55 obyv./km?

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade Gdajov zo SU SR, 2018

m produktivny vek

m poproduktivny vek

predproduktivny vek

Obrazok 4 — Statistika obyvatel'stva podra vekovych kategérii,

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajov zo SU SR, 2018

3.3. Rozdelenie mesta Sala na zény

Mesto Sala spoloéne s mestskou &astou Veda sa pre potreby vyhodnotenia anketového do-
pravného prieskumu rozdelili na 7 vnatromestskych zén. V samotnej Sali sa nachadzaju 4
zbny (obrazok 3) a v mestskej Casti Ve€a sa nachadzaju 3 zény (obrazok 4). Poloha z6n je
totozna s rozdelenim mesta na zény pri dopravnom prieskume parkovania (kapitola 3.8).

ey

Obrazok 5 — Rozdelenie mesta Sala na zény
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Obrazok 6 — Rozdelenie MC Veéa na zény

Pre podrobnu analyzu hybnosti nielen medzi zénami v meste Sala, ale aj medzi okolitymi
obcami, sa vytvorili vonkajSie zény (obrazok 5). Tieto zény pozostavaju z blizkych vonkajSich
zon a vzdialenych vonkajSich zén. Do blizkych vonkajSich zén patria obce leZiace
v aglomeracii mesta Sala. Svojou polohou sa nachadzaju na cestach, ktoré vstupuji do mes-
ta Sala alebo mestskej asti Veca. Medzi vzdialené vonkajsie zény sme zaradili skupiny
miest, do ktorych obyvatelia Sale najéastejsie cestuju. Ozna&enie vonkajsich zén sa oznadilo
skratkou VZ1 az VZ6. VonkajSie vzdialené zony maju za tymto oznaenim doplneny dalSi
znak (napr. VZ1-A). V prilohe 1 je zloZzenie vnutornych zén z jednotlivych ulic a vonkajSich
zo6n z okolitych obci alebo miest.

[K VZI-A vzza
VZ1
—=

VZ3

XS

&VZJ vzw\@ 'Q Vz4

Obrazok 7 — Rozdelenie tizemia na zény

3.4. Anketovy dopravny prieskum

Pre potreby realizacie anketového dopravného prieskumu sa wvytvorili anketové harky
v papierovej a elektronickej podobe. Pre prvotny spdsob distribucie anketovych harkov sme
po dohode s mestom zvolili miestny ¢asopis — Sukromny podnikatel (priloha 1), do ktorého
bol vlozeny anketovy harok. Tento Casopis sa distribuoval v maji roku 2019 priblizne do kaz-
dej domacnosti v meste Sala a v prilahlych obciach (Diakovce, Dlha nad Vahom, Kralova
nad Vahom). PocCet vytlaCkov bol uvadzany 10 000 (priloha 1). Obyvatelia po vyplneni harku
mohli tento harok odovzdat na podatelni mestského uradu, pripadne odfotit a poslat
na emailovl adresu uvadzanu na dotazniku. Su€asne bol na internetovej stranke mesta
zverejneny dotaznik, ktory si mohli obyvatelia stiahnut, vyplnit a nasledne odovzdat na po-
datelni mestského uradu alebo odfotit' a poslat na uvedenu emailovu adresu. Takymto spo-
sobom sa ziskalo menej ako 10 harkov. PoCas mesiaca maj a jun prebiehala aj medialna re-
klama na internetovej stranke mesta Sala, prostrednictvom socialnych sieti a rovnako aj
v lokalnej televizii TV Krea.

Kvoli velmi malému mnozstvu odovzdanych harkov od obyvatefov sa v mesiaci september
2019 zvolil novy spdsob distribucie harkov. Oslovili sme Skoly na uzemi mesta, stredné Skoly
vS8ak spolupracu, cez ich Studentov, odmietli. Rozdalo sa 2400 anketovych harkov do vSet-
kych zakladnych $kdl v meste Sala a v mestskej asti Veda. Zo zakladnych §kél bola navrat-
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nost 450 vyplnenych harkov. Celkovy pocet z anketového prieskumu odovzdanych
a vyplnenych harkov bol 513. Pri poéte domacnosti 7905 v meste Sala sme rozdanim dotaz-
nikov na zakladnych Skolach pokryli 30,4% domacnosti. Navratnost dotaznikov zo zaklad-
nych 8kél dosiahla 18,75%. Vzor anketového harku, ktory bol distribuovany do zakladnych
8kOl, je v prilohe 1.

3.4.1. Opis vysledkov anketového dopravného prieskumu

Spracovanie vysledkov sme vykonavali pomocou programu Excel. V tomto programe sme
vytvorili tabulku totoznu s udajmi v anketovom harku. Spracované udaje su rozdelené na dve
Casti. Prva €ast sa venuje demografii a socialnej situacii obyvatelstva. Druha €ast sa venuje
jednotlivym vykonanym cestam v priemerny pracovny defi, ktoré obyvatelia vykonali.

3.4.2. Vyhodnotenie socialno-demografickej €asti

Pre potreby spracovania anketového dopravného prieskumu sa nam podarilo vyzbierat uda-
je z 513 domacnosti. V porovnani s celkovym po&tom domacnosti v meste Sala a v mestskej
asti Veda 7905, sme dosiahli vzorku 6,49%. Anketové harky vypifali viac Zeny ako muzi,
v pocte 935 oproti 826 (Obrazok 8).

826

935 = Muzi

= Zeny
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Obrazok 8 — Rozdelenie respondentov podla pohlavia

Prieskum sa realizoval ako anonymny, no aj napriek tomu ostavalo vela otazok v harku ne-
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vyplnenych. Najviac nevyplnenych udajov vzniklo pri otazke mesacného prijmu na celu rodi-
nu — 53. Obrazok 9 znazornuje percentualne rozdelenie celkového mesaéného prijmu
na domacnost. Najviac domacnosti, v poéte 238, dosahuje mesaény prijem do 2000 €.
Najmensie percento zastupenia, len 20 domacnosti, ma mesaény prijem mensi ako 500 €.

Vekové zlozenie je vyrazne ovplyvnené tym, zZe vacsina vyplnenych harkov pochadza zo za-
kladnych §kél. Obrazok 10 a Obrazok 11 znazorfiuje rozdiel vo vekovom zlozZeni v porovnani
s celkovym podétom obyvatelstva v meste Sala z roku 2018. Najvadsie zastipenie vekového
ZloZenia je v rozmedzi 35 — 49 roénych u dospelych a od 5 — 14 ro¢nych u deti. Pre nedosta-
to¢ny pocet odovzdanych harkov od respondentov z vekovych skupin od 20 do 35 rokov
a 60 aviac rokov, tieto skupiny vyrazne chybaju vo vyhodnoteni anketového prieskumu.
Pri menej podrobnom vekovom rozdeleni z obrazku 10 je zrejmé, Ze najvacSie zastupenie
dosahuju pracujuci fudia (vekova hranica od 25 do 60 rokov) ale zaroven vysoku hodnotu
dosahuju Studenti (vekova hodnota od 5 do 25 rokov). NajmenSie zastupenie maju seniori
(vekova hodnota od 60 rokov).

&0 B<500

142
=1000
=2000
>2000

nevyplnené

Obrazok 9 — Rozdelenie domacnosti podla mesaéného prijmu
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Obrazok 10 — Rozdelenie respondentov do vekovych skupin
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Obrazok 11 — Strom vekovych skupin podla dotaznika
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Obrazok 12 — Strom vekovych skupin podra demografickych tidajov mesta Sala

Pri zistovani trvalého bydliska skoro 74 respondentov uviedla iné trvalé bydlisko ako mesto
Sala. Tito opytani aj napriek tomu pravidelne vykonavaju jazdy do mesta za réznym uéelom.
Pri podrobnej analyze jazd sa zistilo, Ze Sala vytvara spolu s okolitymi dedinami — DIha
nad Vahom, Kralova nad Vahom, Trnovec nad Vahom a Diakovce aglomeraciu. Obrazok 13
potvrdzuje, Ze az ¥ opytanych nema trvalé bydlisko v Sali, ale vo véaé&sine pripadoch prave
v tychto obciach.

= Ano
m Nie

Neuvedené

1333

Obrazok 13 — Rozdelenie respondentov podla trvalého bydliska

Ur€enie najvy$Sieho dosiahnutého vzdelania bolo ovplyvnené prostredim, v ktorom sa anke-
tové harky distribuovali. Obrazok 14 poukazuje na tato skuto¢nost, pretoze vacSina anketo-
vych harkov bola distribuovani na zakladnych Skolach a preto pocet respondentov, ktori eSte
neukon ili zakladnu Skolu a maju menej ako 15 rokov, je 652. Druhou najva¢sou skupinou su
respondenti, ktori ukoncili strednu Skolu s maturitou, ich pocet je 466. Vysokoskolské vzde-
lanie ma ukoncéené 287 respondentov.
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Obrazok 14 — Rozdeleni

e respondentov podla najvyssie dosiahnutého vzdelania

Vacsina opytanych respondentov uviedla Zze su zamestnani alebo su Studenti. Ich pocet je
1511. Obrazok 15 predklada aj ostatné moznosti, ktoré si respondenti vybrali. Z analyzy vy-
plyva, ze poCet nezamestnanych respondentov bol 49.
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Obrazok 15 — Rozdelenie respondentov podfa vykonu — zamestnanie

Na zistenie moznosti vyuzivania a

lternativnej dopravy (inej ako automobilovej dopravy), sa

respondentom poloZili otdzky o pocte bicyklov a motocyklov v domacnosti. Na obrazku 14

a 15 su jednotlivé pocty bicyklov a
nosti vlastni 4 bicykle a to 118. Sk

motocyklov pripadajuce na 1 domacnost. Najviac domac-
oro rovnako, a to 113 domacnosti, vlastni 3 bicykle. Dalej

96 domacnosti viastni 2 bicykle a 54 domacnosti ma 1 bicykel. Pri motocykloch uviedlo 312

domacnosti, ze nevlastnia ani jed
motocykle ma 13 domacnosti, trim

0 Pocet domacnosti

120
9%
100
80
0 54
37
40
0
0 1 2

en motocykel. Jeden motocykel ma 50 domacnosti, dva
otocykle ma jedna a Styri motocykle maju 2 domacnosti.

115 118
26
i =
. Pocet
3 4 5 6 bicyklov

Obrazok 16 — Pocet bicyklov na domacnost’
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Obrazok 17 — Po¢et motocyklov na domacnost’

3.4.3. Vyhodnotenie spdésobu parkovania v anketovom prieskume

Podrobna analyza dopravného prieskumu parkovania je v kapitole 3.8. Zakladné zasady
vo vztahu obyvatelov trvalo Zijucich v meste Sala je udaj o vlastnictve vodié¢ského preukazu.
Obrazok 16 ukazuje, ze vodi€sky preukaz vlastni 855 respondentov. 159 respondentov ne-
vlastni vodi¢sky preukaz. Mladistvych, ktori nemdzu vlastnit’ vodi¢sky preukaz je 666. Nevy-
jadrilo sa 81 respondentov.
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16 rokov) preukaz

855
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Obrazok 18 — Drzitelia vodéského opravnenia

Pri porovnani hodnoty mesaéného prijmu domacnosti k poctu vozidiel na domacnost, vyply-
va ze rodina, ktord ma prijem niz8i ako 500 € bud nevlastni ani jedno vozidlo (11 domacnos-
ti) alebo ma iba 1 vozidlo (8 domacnosti). Pri mesacnom prijme od 500 do 1000 € rodina
vlastni najviac 1 vozidlo (80 domacnosti). Pri prijme od 1000 do 2000 €, ¢o povaZzujeme ako
strednu triedu v spolo€nosti, najviac domacnosti viastni 1 vozidlo (115 domacnosti). 2 vozid-
Ia vlastni 90 domacnosti. Ostatné udaje su na obrazku 17.
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mesacny prijem domacnosti

Obrazok 19 — Zavislost’ poctu vozidiel v domacnosti od mesaéného prijmu

Pri rozdeleni vozidlového parku respondentov podla typu paliva vozidiel, najvacsi podiel
predstavuju vozidla jazdiace so vznetovym motorom — 525 vozidiel. Druhou najpocetnejSou
skupinou su vozidla jazdiace so zazihovym motorom — 422 vozidiel (pozri Obrazok 20). Pod-
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la vlastnictva vozidla, najvacsi podiel predstavuju sukromné vozidla — 571. Firemnych vozi-
diel je 116, Co predstavuje 16,9% (pozri Obrazok 21).

1214

B
ECNG
D
341 LPG

Neudané

Obrazok 20 — Rozdelenie vozidiel podla druhu paliva

L]
uF

Obrazok 21 — Zlozenie vozidlového parku respondentov

Pri sp6sobe parkovania najviac prevlada parkovanie na ulici (313 vozidiel, ¢o predstavuje
45,56%). Obyvatelia byvajuci v rodinnych domoch vyuzivaju na parkovanie vlastnu plochu
alebo vlastnu garaz, pricom spolu tieto dve zlozky predstavuju 48,76% (pozri Obrazok 22).

8

31

194 BHG
P

mulica

nvG

313 VP

Obrazok 22 — Sposob parkovania

Pri podrobnejSom rozdeleni parkovacich miest podla vlastnictva vozidla, na ulici parkuje
84,39% sukromnych aut. Firemné vozidla sa najviac vyskytuju pri parkovani na vlastnom po-
zemku — 19,07% a vo vlastnej garazi — 17,73% (pozri Obrazok 23).
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Obrazok 23 — Sposob parkovania v zavislosti od vlastnictva vozidla

Obrazok 24 zobrazuje spdsob parkovania pri zohladneni priemerného roéného km-prejazdu
vozidla. Priemerny roény km-prejazd bol rozdeleny do 4 skupin: menej ako 5 000 km, od
5 000 do 20 000 km, od 20 000 do 50 000 km a viac ako 50 000 km.

o Pocet vozidiel

140
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40
12
s P LEE I11 Il | Il
0 == L . - miesto

HG Ulica parkovania
mNeudané m5000 - 20000km = <5000km = 20000 - 50000km >50000km

Obrazok 24 — Parkovanie vozidiel vzhfadom na priemerny roény najazd

Respondenti v anketovych harkoch odpovedali aj na 4 otazky tykajuce sa parkovania
v hromadnych garazach a vySke platenia za parkovanie. Na prvu otazku, €i su ochotni par-
kovat v HG zaskrtlo 387 respondentov moznost ANO a 466 respondentov moznost NIE
(Obrazok 25). SuCasne odpovedali na otazku, & su ochotni platit za parkovanie v HG
(Obrazok 26) akofko by boli ochotny zaplatit mesalny poplatok za parkovanie v HG
(Obrazok 27). Ochotu zaplatit malo 243 respondentov a 598 respondentov vyjadrilo nesuh-
las s platenim. Ak uz boli respondenti ochotni zaplatit za parkovanie v HG, cena ktoru si zvo-
lili sa pohybovala od 10 do 50 €/mesacne. NajvacSie zastupenie ma poplatok 20 € za me-
siac, tuto moznost napisalo 85 respondentov. Stvrtu otazku, na ktord respondenti odpoveda-
li, sa tykala parkovania v centre mesta. Respondenti sa mali moznost vyjadrit aku vySku par-
kovného by boli ochotni zaplatit' za hodinové parkovanie v centre mesta (Obrazok 28). 251
opytanych sa vyjadrilo, Ze by neboli ochotni platit’ za parkovanie v centre mesta. Ti, ktori by
boli ochotni zaplatit, najCastejSie napisali moznost platenia 0,50 € za hodinu (261 respon-
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.
0

Neplnoleti Nevyplnené

dentov). Druha najcastejSia odpoved bola 1 € za hodinu (145 respondentov).

Obrazok 25 — Ochota parkovat’ v hromadnej garazi
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Obrazok 26 — Ochota platit’ za parkovanie v hromadnej garazi

800
700
600
500
200 346
300
200 79 85
100 4 5 8 1 3 21 2548212402
0 — [ | - 1
%%%%%%%%%(«,(«,(«,(«,(«,%%\\
9 % o VIS SRR N N
'\'\‘L‘Lfbfbvb@,\s\(\\o
R @Q
X
QW
Obrazok 27 — Mesaény poplatok za parkovanie v hromadnej garazi
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Obrazok 28 — Hodinovy poplatok za parkovanie v centre mesta

3.4.4. Hybnost obyvatelov

Pri vyhodnoteni hybnosti sme vychadzali z demografickych Gidajov mesta Sala a z poétu jazd
medzi zénami. Mesto Sala sme rozdelili na 4 samostatné zény, rovnako aj mestsku ast Ve-
¢a na 3 zoény. V blizkosti mesta, v jej aglomeracii, vznikli blizke vonkajsie zény. Cesty, ktoré
sa vykonavali do vzdialenejSich oblasti sme rozdelili do samostatnych vzdialenych vonkaj-
Sich zoén. Po analyze vykonanych jazd, ktoré respondenti napisali do anketovych harkov,
sme zistili poCet jazd medzi jednotlivymi z6nami. Tieto jazdy boli nasledne prepocitané podla
priemernej jazdy vyplyvajucej z anketového harku na jednotlivé zény na sucasny pocet oby-
vatelov v jednotlivych zénach. Udaje st v prilohe 3. V tabulke 3 je matica zobrazujuca jazdy
medzi jednotlivymi zonami.
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Tabul'ka 3 — Matica medzioblastnych vztahov

V1 \VZ1-A|VZ2 | VZ3 [VZ3-A| VZ4 |VZ4-A | VZ5 | VEZ5-A | VB VZB-A| 1 2 Z3 | 24 Z5 76 7
Vi1 56 0 0 0 28 0 0 0 0 0 26 | 224 | 168 | &4 0 28 28 363
VZ1-A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56 0 0 28
VZ2 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 363 | 224 [112] 447 | 84 0 280
VZ3 0 0 596 | 168 | 0 0 0 0 0 28 | 84 | 140 | 140 | 56 | 96 168 0 0
VZFA | 28 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 280 | 196 | 28 [ 224 | 196 | 28 112
VZ4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 28 28 0 0 0 56
VZ4-A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0 0 0 0 28
VZ5 0 0 0 28 0 0 0 56 28 0 | 140|196 | 56 |280) 140 | 56 0 28
VZT-A 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VZ6 0 0 0 0 28 0 0 28 0 336 | 112 | 671 | 280 [168 | 196 | 112 0 28
VZ6-A | 28 0 0 56 | 28 0 0 140 0 121 0 867 | 587 [987 | 447 | 363 | 28 643
1 224 0 |282 | 112|252 | 28 28 | 308 0 755 | 923 | 3886 | 1957 | 755 | 2377 | 895 | 140 | 1258
Z2 168 0 | 224|140 | 196 | 28 0 56 0 252 | 559 | 2340|4250 | 895 (1510 419 | 28 252
Z3 84 0 |140| 56 | 28 | 28 0 196 0 28 | 699 | 699 | 979 [ 587 | B39 | 168 0 196
Z4 0 56 | 391 | 84 | 224 0 0 112 0 168 | 363 [ 2203 | 1504 | 839 [1314] 671 | 140 | 587
Z5 28 0 | 140 | 168 | 168 0 0 28 0 196 | 363 | 895 | 447 [140| 615 | 1035 | 140 | 1426
Z6 28 0 0 0 28 0 0 0 0 0 286 | 140 | 28 0 | 140 ] 140 | 56 336
Z7 363 | 28 [336 | 28 | 140 | 56 28 56 0 56 | 643 | 1007 419 | 168 | 475 | 1454 | 336 [ 4110

Pri ur€ovani jednotlivych charakteristik jazd, sme urcili Casovy interval (tabulka 4), podla kto-
rého sme zaradovali jednotlivé jazdy do Casovych intervalov.

Tabulka 4 — Casové intervaly jazd
0:00 — 0:05
0:05-0:10
0:10 - 0:15
0:15 - 0:20
0:20 — 0:30
0:30 — 0:45
0:45-1:00
1:00 — 2:00
2:00 — 8:00
8:00 — 24:00

o|—|IZ|@|m|m|o|0|w (>

Jednou z charakteristik, ktord sme zistovali pri vyhodnocovani jazd, je ¢as potrebny na vy-
konanie jazdy v zavislosti od dopravného prostriedku. VSetky typy dopravnych prostriedkov
a ich jazdy rozdelené podfa ¢asovych intervalov su na obrazkoch 27 az 32. Jednotlivé ¢aso-
vé intervaly su rozdelené podla farby. Modra farba je interval do 5 minut, Cervena farba je in-
terval od 5 do 10 minut, fialova od 15 do 20 minut,
tmavomodra od 45 do 60 minut, hneda od 60

minut do 2 hodin a tmavozelena od 2 do 8 hodin. Pri ceste autobusom, obyvatelia najviac
stravia cestu v ¢asovom intervale 15 az 20 minut (25,81%), ¢o zodpoveda linke MHD pri-
padne trasy medzimestskych liniek do okolitych dedin. Cyklistom a chodcom najCastejSie tr-
va cesta v Casovom intervale 5 az 10 minut. U cyklistov to predstavuje 38,68% a u chodcoch
38,12%. Respondenti vykonavajuci jazdu autom najéastejSie uviedli ako dizku svojej jazdy
hodnotu v intervale 5 az 10 minut (32,33%). Nezanedbatelna hodnota je aj v asovom inter-
vale 0 az 5 minut (17,88%). Pri ceste vlakom je to ¢asovy interval 45 az 60 minut (36,96%),
Co predstavuje cestu vlakom do Bratislavy.
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Obrazok 29 — Rozdelenie jazd do €éasovych intervalov — autobus
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Obrazok 30 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — bicykel
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Obrazok 31 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — chédza
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Obrazok 32 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — OA Vodi¢
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Obrazok 33 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — OA spolujazdec
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Obrazok 34 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — viak

Druhou kombinaciou je porovnanie uCelu jazdy respondentov s Casovym trvanim jazdy
za cielom. Jednotlivé grafy su na obrazkoch 33 az 38. Pri dochadzani na detsky krazok trva
jazda najCastejSie od 5 do 10 minut (39,08%). Za pracou najCastejSie dochadzaju 5 az 10

minut (25%). Za sluzbami, do Skoly a za zabavou je to taktiez interval 5 az 10 minut.
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Obrazok 35 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — ucel: detsky kruzok
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Obrazok 36 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — Gcel: nakup
Pocet jazd
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Obrazok 37 — Rozdelenie jazd do €asovych intervalov — tcel: praca
Pocet jazd
196 363 28 56 140 0 28 0 0 0 Casové
- - - intervaly
A B C D E F G H | J sluzby

Obrazok 38 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — Gcel: sluzby
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Obrazok 39 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — ucel: Skola
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Obrazok 40 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — Gcel: cesta domov
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Obrazok 41 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — tcel: zabava

Tretou kombinaciou je porovnanie ucelu jazdy a pouzitia dopravného prostriedku. Na obraz-
koch 39 az 44 su ucely jazd a k nim percentualne priradené druhy dopravy.
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Obrazok 42 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
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Obrazok 44 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
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Obrazok 43 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov

pre uéel: nakupy

F G | J
0,00.0,03-0;00 4 0,00 “A
B
e
P »

0,07 .D
c— e

0,03
o F

Obrazok 45 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
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Obrazok 46 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov Obrazok 47 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
pre ucel: skola pre Ucel: zabava
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Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov pre ucel: cesta
domov

3.4.5. Predbezné odporucania z anketového dopravného prieskumu

Pri vyhodnoteni anketového dopravného prieskumu sme zistili slaby zaujem obyvatelov mes-
ta Sala o poskytnutie potrebnych tdajov. Na zagiatku vykonavania prieskumu sme zvolili
masmedialny prostriedok na distribuciu anketovych harkov. Na tento ucel nam posluzil lokal-
ny Casopis ,Sukromny podnikatel”, ktori vychadza v pocte 10 000 kusov a je distribuovany
zdarma do kazdej domacnosti. Odozvu sme mali menej ako 10 kusov vyplnenych dotazni-
kov.

Pre neochotu obyvatelov pri tomto spésobe sme zvolili prostredie zakladnych $kél. Stredné
Skoly sme oslovili pri prieskume parkovania a smerovania dopravy, ale pre ich nezaujem
sme sa rozhodli tieto Skoly pre potreby dopravného generelu uz neoslovit'.

Celkovo sme vyzbierali 513 vyplnenych harkov, aj ked nie kazdy harok bol vyplneny cely.
Najviac ignorovany udaj bol mesacny prijem na domacnost. Na tuto moznost' neodpovedalo
10,3% domacnosti. Z celkového poctu oslovenych previada vekova kategoéria od 7 do 15 ro-
kov a od 35 do 45 rokov ¢o zodpoveda rodinam s detmi. Tento jav je spdsobeny distribuciou
anketovych dotaznikov do zakladnych Skol.

Pri analyze trvalého bydliska sme zistili Ze takmer 2 respondentov nema trvalé bydlisko
v meste Sala. Podla vykonanych jazd sme v$ak usudili, Ze va&Sina respondentov &o ne-
uviedla trvalé bydlisko v meste Sala byva v jej aglomeracii. Ide predovéetkym o obce Dia-
kovce, Kralova nad Vahom a Dlha nad Vahom.

Analyzou vozidlového parku respondentov sme zistili, Ze celkova suma vozidiel je 687.
Ztoho az 45,5% parkuje na ulici. Po prepoc€itani poltu jazd na pocet obyvatelov
v jednotlivych zénach sme rozdelili tieto jazdy percentualne podfa pouzitého dopravného
prostriedku. NajvacSie zastupenie ma osobny automobil, kde respondent figuroval bud ako
vodi€, alebo ako spolujazdec, pricom tento spbsob tvori 53,6% z celkového dopravného pru-
du. Druhou najvac¢sou skupinou su chodci. Ti tvoria 31%. Toto Cislo ale méze byt ovplyvne-
né aj prostredim, v ktorom sa anketové harky distribuovali. Ostatné prostriedky su zastupené
vyrazne menej — autobus 9%, bicykel 4,4% a vlak 2%. Pre porovnanie, pocet jazd autobu-
som v Casovom intervale do 20 min, ¢o predstavuje jazda MHD alebo do blizkych obci, sa
zhoduje s poc¢tom jazd z prieskumu MHD a primestskych liniek s odchylkou menSou ako 1%.
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3.5. Profilovy dopravny prieskum v meste Sala

Dopravny prieskum prebiehal na vsSetkych miestnych komunikaciach sucasne s ciefom
zhodnotit dopravné prudy na vstupe do mesta Sala a ovplyviiovanie kapacity miestnych ko-
munikacii z dévodu zat'aZenia tranzitnej dopravy po ploche mesta.

Dopravny prieskum bol vykonany v ¢ase 25.05. — 09.07.2018 pomocou automatickych scita-
cov dopravy na definovanie sucasnej situacie pretazenia miestnych komunikacii a posudenie
ich kapacity. Zakladna dizka prieskumu podla STN 73 6110 sa pozaduje v minimalnej dizke
2 tyzdnov.

Objednavatel pozadoval vykonat profilovy dopravny prieskum podla tabulky 1.

Tabulka 5 — Pozadované stanovistia pre dopravny prieskum

Stanoviste usek Nazov miestnej komunikacie
1 1175 Smer od Trnovca nad Vahom (obr. 01 v prilohe)
2 1175 Most nad Vahom (obr. 02)
3 1175 Starova ulica smer Galanta (obr. 03)
4 11/573 Dlhoveska ulica smer Soporfia (obr. 04)
5 11/573 Dolna ulica smer Vi¢any (obr. 05)
6 11/573 Petra Pazmarna smer k SNP (obr. 06)
7 111/1366 Diakovska ulica smer Diakovce (obr. 07)
8 111/1368 Smer Duslo (obr. 08)
9 Centrum Kralovska ulica smer Hlavna ulica a VI¢anska ulica (obr. 09)
10 Centrum VI€anska ulica smer ku kruhovému objazdu Dolna ulica a Druzstevna ulica (obr. 10)

Pre zber udajov na desiatich rezoch sa pouzili ASD zostavené:

— dopravny detektor ASIM typ IR254,
— on-line komunika¢na doska Hel2412.

Dopravné detektory ASIM typ IR254 boli umiestnené na stoziare verejného osvetlenia
vo vy8ke 6 — 8 m na vyloznikoch volenych podla Sirky komunikacie a umiestnenia stozZiara
k nej dlhych 1 — 3 m. Geometria detektorov bola nastavena v sulade s predpisom vyrobcu.
Pred zaciatkom merania bola vykonana kalibracia vSetkych zariadeni.

Na troch rezoch sa pouzili radarové logery Sierzega SR4. Boli nainstalované na stipiky do-
pravného znacenia v sulade s predpisom na montaz vyrobcu. Zariadenia namerané Udaje
zaznamenavali do internej pamate a tieto boli stiahnuté po ukonéeni merania.

Vsetky ASD boli nainStalované na nosné zariadenia so suhlasom ich spravcu komunikacie.

Dopravny prieskum bol vykonany bez mimoriadnych udalosti.

3.5.1. Sposob merania udajov — automaticky dopravny detektor ASIM typ IR254
Automaticky dopravny detektor ASIM typ IR254 je dopravny detektor na meranie a klasifika-
ciu dopravy. Deteguje vSetky druhy vozidiel, ktoré prejdu detekénou zénou a poskytuje ria-
diacej jednotke tieto informéacie:

— Cas prechodu kazdého vozidla,

— smer jazdy,

— rychlost vozidla,

— dizka vozidla,

— Cas zotrvania vozidla v meracej zone

— a Casovu medzeru medzi detegovanym vozidlom a vozidlom, ktoré preSlo v tom istom
jazdnom pruhu pred nim.

Na zaklade tychto informacii sa prechadzajuce vozidla klasifikuju podfa Standardu TLS do

klasifikacnych tried. Meranie je podla Technickych predpisov TP29 (Zariadenia, infrastruktu-

ra a systémy technologického vybavenia pozemnych komunikacii) a TP30 (Inteligentné do-
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pravné systémy a dopravné technologické zariadenia) a zariadenie je certifikované podla
TLS [21].

ASIM IR254 sa instaluje na rampu nad jazdné pruhy alebo na stoziar s vyloznikom, ktory
mobze byt’ umiestneny vedla cesty (pOZf'i na fotografii je zobrazena jednotka napajana zo solarneho zdroja — aplikacia IDS

v Trnave
Obrazok 48).

Ku svietidlu T

Komunika&ny kabel y A
4x2x0.8
Lo

o

3

a | Dopravné detektory

g vowike5-7m

8

i /|

E Riadiaca jednotka so Komunikacny kabel

[} zdrojmi v plastovej 4x2x0.8
skrinke vo vyske —
pribliZne 4.5m

Plastova montaZna paska

|
na fotografii je zobrazena jednotka napajana zo solarneho zdroja — aplikacia IDS v Trnave
Obrazok 48 — Zobrazenie umiestnenia meracej sustavy na stoziari

ASIM IR254 nahradza dopravné detektory, ktoré pouzivaji meracie slu¢ky umiestnené vo
vozovke a pri instalacii a pripadnom servise nie je potrebné zasahovat do povrchu vozovky.
Kombinovana meracia metéda vyuzZivana detektorom IR254 patri do kategérie optickych me-
racich metod.

3.5.2. Systém merania

Dvojica automatickych dopravnych detektorov ASIM (pre kazdy dopravny pruh jeden detek-
tor) pre meranie na dvojpruhovej vozovke je umiestnena nad jazdnymi pruhmi (pripadne pri
okraji vozovky v poZadovanej vyske) tak, aby bol zachovany prejazdny profil podla noriem.
Riadiaca elektronika spolu s komunikaénym adaptérom GSM na prenos dopravnych udajov
do dopravného servera v datovej sieti GPRS je v plastovej skrinke na tej istej konStrukcii.
Skrinka je opatrena priechodkami na pripojenie detektorov a napajacieho privodu zo zdroja
napajania.

V skrinke je umiestneny aj komunikacny ) ) B o
modul druhého nezévislého bezdr(“)tového Obrazok 49 — Centralna procesor(':c;vajednotka (CPU) meracej stani-
komunikacného kanala, ktory v nelicenco- (
vanom pasme 2.4 GHz umozni obsluhe do
vzdialenosti 200m komunikovat’ s riadiacou
elektronikou, nastavovat parametre mera-
nia, monitorovat' technicky stav zariadenia,
kalibrovat dopravné detektory a nahrat
do zariadenia vy$Siu verziu interného prog-
ramoveého vybavenia. Skrinka ma [P 65
aje vhodna pre vonkajSie pouzitie (pozri
Obrazok 49).

Napdjaci akumulator s regulatorom nabijania je umiestneny v ochrannej skrinke. V pripade
vyuzitia fotovoltického solarneho panelu s drziakom je zdroj umiestneny na tej istej konstruk-
Cil.

Vsetka technoldgia je vyrobena pre nepretrziti prevadzku v rozsahu teplét od -35°C do
+65°C.

Rozhranie Komunikaéného servera pre automatické detektory dopravy zabezpecuje rozhra-
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nie pre prenos udajov a automatickych detektorov dopravy do Komunikaéného servera. In-
Staluje sa na server, na ktorom bezi aplikacia Komunikacny server.

Prenos ulozenych aj okamzitych dopravnych dat je vyuzivané bezdrétovo pomocou datové-
ho kanala GPRS priamo do dopravného servera.

Systém je mozné nastavit aj tak, ze uzivatela ma nepretrzity pristup k spracovanym doprav-
nym udajom autorizovanym pripojenim v sieti Internet.

RozSirenie Komunikacného servera o analyzu momentalnej dopravnej situacie SW aplikacia

ktora sluzi na okamzité vyhodnocovanie dopravnej situacie. Instaluje sa na server, na ktorom
bezi aplikacia Komunikaény server.

3.5.3.  Programovy modul na analyzu dopravnych udajov

Softvérova aplikacia, ktora na zaklade pouzivatelsky definovanych parametrov (interval vy-
hodnocovania, rozsahy diZok a rychlosti vozidiel ...) analyzuje dopravné udaje ulozené v My
SQL databaze. Spracované udaje su prezentované v grafickej forme a mozno ich exportovat
pre pouzitie v inych aplikaciach.

Aplikacia je programovana v prostredi .NET a typicky sa inStaluje na bezné pracovné stanice
s operacnym systémom Windows XP a vySSim. Nevyhnutnou podmienkou pre &innost apli-
kacie je pripojenie na internet a pristup do databazy My SQL.

Programové vybavenie umoznuje:

— obojsmernu komunikaciu s kazdou meracou stanicou,
— prenos dopravnych udajov z kazdej meracej stanice do systému,
— uloZenie a spravu meranych udajov v databaze,

— spracovanie odmeranych udajov podla vyvinutych algoritmov a vytvorenie zostav presne
podla poZziadaviek klienta (Standardne su Udaje spracované podfa TP 10/2010),

— vzdialeny pristup klienta ku vytvorenym zostavam — po dohode s objednavatefom,
— dialkové nastavovanie parametrov kazdej meracej stanice,
— vzdialeny dohlad nad kazdou meracou stanicou,

— web prezentéaciu systému spolu so zobrazenim spracovanych vysledkov zo vietkych me-
racich stanic — po dohode s objednavatefom.

3.5.4. Spobsob vykonania profilového dopravného prieskumu
Na kazdom reze ASD je vykonané:

— scCitanie dopravy pre oba smery,

— nepretrzite 24 hodin v €ase 25.05. — 09.07.2018. Tento Casovy interval merania je pova-
Zzovany za dlhodobé meranie za pomoci ASD a vysledky z neho mozno vyuzit' v plnej
miere analyzu dopravnej situacie z kapitoly 3.6,

— suUbezZne s ostatnymi stanovistami zber udajov.

Mozno konstatovat, Ze sa po&as celej dizky prieskumu zaznamenavali priebezne v redlnom
Case udaje o dopravnych prudoch, bez prebiehajucich mimoriadnych udalosti, spoloensko-
kultarnych podujati alebo dopravnych vyluk v danom regiéne.

3.5.5. Spobsob analyzy dopravného prieskumu a interval merania intenzity dopravy

Interval merania intenzity dopravy vychadza z potreby predpokladaného vyuzitia vysledkov
prieskumu. Podfa [1.] je zakladny interval merania 15 minut pri RPDI (alebo PDI) < 20 000
skv/24h a pri RPDI (alebo PDI) = 20 000 skv/24h mozno vyuZit 5 minutovy €asovy interval.
Pre tento profilovy dopravny prieskum, na celej ploche Gizemia mesta Sala sa pouzil rovnaky
interval merania 5 minut pre rezy na cestach v zastavanom uzemi (intravilan) a mimo zasta-
veného Uzemia (extravilan).
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3.5.6. Spracovanie udajov

Objednavatel pozadoval spracovanie udajov z ASD podla jednotlivych smerov v reze komu-

nikacie intenzity dopravy a predpisanej skladby dopravného prudu (pozri tabulku 2),

Casovy interval merania — 6 tyzdriov (25.05. — 09.07.2018) je povazovany za dlhodobé me-
ranie za pomoci ASD a mozno ho vyuzit' v pnej miere analyzu podla [1.]. Nakolko prieskum
bol vykonany pocas 6 tyZdnov vykonala sa podrobna analyza Spickovych hodinovych intenzit
dopravy (dalej ,SHID*) podla TP102, ktor mozno vyuZit pre potreby projektovej dokumenta-
cie navrhu rekons$trukcii existujucich komunikacii, pripadne pre samotny navrh obchvatu

mesta Sala.
Tabulka 6 — Kategorizacia vozidiel v ramci skladby dopravného prudu nasledovhom €leneni
Skratka Popis jednotka
Mspotu priemerna denna intenzita — vSetky vozidla [voz/24h]
Moa intenzita osobnych vozidiel do dizky 5,5 m. [voz/24h]
Mina intenzita lahkych nakladnych vozidiel — dliky 55-6m. [voz/24h]
Msna intenzita stredne tazkych nakladnych vozidiel — dizky 6 — 13 m. [voz/24h]
Mrna1 intenzita tazkych nakladnych vozidiel — dizky 13 — 18 m. [voz/24h]
Mrnaz intenzita tazkych nakladnych vozidiel — dizky 18 m a viac. [voz/24h]

Anezska tudna Horna By Z .
3o i‘&, ‘5

L

zdroj: googlemaps

Obrazok 50 — Stanovistia pre dopravny prieskum pomocou ASD
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3.5.7. Popis vysledkov dopravného prieskumu z ASD

A. Stanoviste 1: cesta I/75 — Smer od Trnovca nad Vahom
Ide o usek, ktory zacina na konci obce Vec€a podla obrazku 3.

Obrazok 51 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre den
s najvySSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Rez 1 je na konci Nitrian-
skej ul. vo Vedi, kde: smer M1 — do mesta na konci Veci, smer M2 — von z Veci do Trnovca.

. y )
500 - Intenzita [voz/15 min]

450 |
400 1
350 -
300 -
250 |
200 1
150 |
100 1
50 4
1 2 3 4 &5 6 7 8 9 10 M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h

— | 1 — ] 2 — ||

Obrazok 51 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvys$sou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 —
Smer od Trnovca nad Vahom

Obrazok 52 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre den s najvysSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

a0 _Rychlost [voz/km]

75 -
70
65 -
60 -
55 -
50 -
45 |

40 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1 2 3 4 5 6 7T 8 g 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
W1 v

vz —

Obrazok 52 — Priebeh okamzitej rychlosti pre deii s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 — Smer od
Trnovca nad Vahom

Obrazok 53 znazorfiuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den

s najvysSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Hodnoty ¢asovych me-

dzier v priebeznom dopravnom prude konstatuju stabilizovany dopravny prud, ktory mozno

zaradit' do funkénej triedy C.

1 _Casova medzera [s]

" 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2 22 23 24 p

— ] — G2

Obrazok 53 - Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre deii s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 — Smer
od Trnovca nad Vahom

Obrazok 54 znazoriuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti
v 15 min intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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500 Intenzita Rychlost [km/h]so’O 500 Intenzita Rychlost [km, mS0,0 500 Intenzita Rychlost [km/h]80’0
450 4 F 750 450 b 750 4507 75,0

400 + 400 400 -
350 4 r 70,0 350 r 70,0 350 70,0
300 4 r 65,0 300 r 65,0 300 4 65,0
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O IS 40,0 0 ISy 40,0 0+ Ff————————— 40,0
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Obrazok 54 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

Obrazok 55 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre den s najvysSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 - Intenzita [voz/h]

1750 +
1500 +
1250 4
1000 +

750
500 |
250 |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h

0 4

M1

M2

M

Obrazok 55 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvys$Sou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Smer
od Trnovca nad Vahom

Obrazok 56 znazoriuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre der s najvy3Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

80 _Rychlost [voz/km]

75 A \/K

o \/\/_—
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Obrazok 56 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Smer od
Trnovca nad Vahom

Obrazok 57 znazorfiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre def s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

‘Casova medzera [s]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrazok 57 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste /75 — Smer od
Trnovca nad Vahom

Obrazok 58 znazoriuje zavislost’ priebehu dennej intenzity dopravy a okamZitej rychlosti v 1
h intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 58 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v1h
intervale na ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

Obrazok 59 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdia s najvy-
8Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Intenzita dopravy [ tisic voz/h
28 -
24 4
20 1 17,727

16 -

Obrazok 59 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Smer od Trnovca
nad Vahom

Tabulka 7 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernu hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 7 — Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernt hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny dei na
ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H D* M-H D* M-D D* M-H D* M-H D* M-D D* M-H D* M-H D* M-D D*
DEN | 693 | 605 | 766 | 629 | 9821 | 629 | 658 | 604 | 646 | 603 | 8167 | 629 | 1210 | 605 | 1304 | 629 | 17988 | 629

(o) 453 552 7381 462 473 7363 890 1025 14744
P 486 616 7766 602 503 7702 1015 1093 15468
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29

o celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy - [voz/24h]

P priemerny pracovny def (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy - [voz/h]

Obrazok 60 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre
ucelené tyzdne v Case 28.05. — 08.07.2018.

28 | Intenzita dopravy (tis. voz/24h
24 4
20 1
16 1
12 4
8
4 4
0

528 530 601 603 605 607 609 611 613 615 617 619 621 623 625 627 629 701 703 705 707 datum
M1 — M2 |\ PRIEMER

Obrazok 60 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom
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Tabulka 8 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. TaktieZ je uve-
dena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni podla skladby

dopravného pradu.
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Tabulka 8 — Skladba dopravného prudu [voz/24h] pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Smer
od Trnovca nad Vahom

. 1 2 Profil

den <5,5 <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S1 <5,5 <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <5,5 <6,0 | <13,0 | <18,0 >18,01 P
1 5792 | 277 927 235 242 7473 || 6309 | 201 894 402 101 7907 || 12101 | 478 | 1821 637 343 15380
2 5775 238 949 266 232 7460 || 5995 182 947 430 84 7638 11770 420 1896 696 316 15098
3 6074 | 227 917 276 217 7711 || 6066 | 212 955 382 105 7720 || 12140 | 439 | 1872 658 322 15431
4 6246 252 1008 271 230 8007 || 6149 180 949 378 83 7739 12395 432 1957 649 313 15746
5 7433 | 394 | 1190 262 317 9596 || 6567 | 192 916 350 106 8131 || 14000 | 586 | 2106 612 423 17727
6 6250 211 444 97 73 7075 || 5988 62 252 77 22 6401 12238 273 696 174 95 13476
7 4501 | 119 218 41 21 4900 || 6002 50 161 48 13 6274 || 10503 | 169 379 89 34 11174
PDI 6010 | 245 808 207 190 7460 || 6154 | 154 725 295 73 7401 || 12164 | 400 | 1532 502 264 14862
PDI-PR || 6264 | 278 998 262 248 8049 || 6217 | 193 932 388 96 7827 || 12481 | 471 | 1930 650 343 15876
PDI-VD || 5376 165 331 69 47 5988 || 5995 56 207 63 18 6338 11371 221 538 132 65 12325

Tabulka 9 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného prudu
TaktieZ je uvedena priemerna hodnota celého tyZzdfia a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného prudu.

Tabulka 9 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 —
Smer od Trnovca nad Vahom

podla smerov a profil.

1 2 Profil

def <55 | <60 | <130 | <180 | >18,01 | S1 |[ <55 | <6,0 | <13,0 | <180 | >1801 | S3 | <55 | <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 3

1 390 | 1,9 6,2 1,6 1,6 503 || 425 | 1.4 6,0 2,7 0,7 532 |[ 81,4 | 32 | 123 43 2,3 103,5

2 389 | 1,6 6,4 1,8 1,6 50,2 || 403 | 1,2 6,4 2,9 06 514 || 792 | 28 | 128 47 2,1 101,6

3 409 | 15 6,2 1,9 1,5 519 || 408 | 1.4 6,4 2,6 0,7 519 || 81,7 | 30 | 126 4,4 2,2 103,8

4 420 | 1,7 6,8 1,8 1,5 539 || 41,4 | 1.2 6,4 2,5 0,6 521 |[ 834 [ 29 | 132 4.4 2,1 106,0

5 50,0 | 2,7 8,0 1,8 2,1 646 || 442 | 13 6,2 2,4 0,7 547 |[ 942 | 39 | 142 41 2,8 119,3

6 21| 14 3,0 0,7 05 476 |[ 403 | 04 1,7 0,5 0,1 431 | 82,3 | 1.8 47 1,2 0,6 90,7

7 303 | 08 1,5 0,3 0,1 33,0 |[ 404 | 03 1,1 0,3 0,1 422|707 | 12 2,6 0,6 0,2 75,2

PDI 404 | 1,7 5,4 1,4 1,3 50,2 || 41,4 | 1,0 4,9 2,0 05 498 |[ 81,8 | 27 | 103 3,4 1,8 100,0
PDI-PR || 421 | 19 6,7 1,8 1,7 542 |[ 41,8 | 1,3 6,3 2,6 06 527 |[ 840 | 32 | 130 4,4 2,3 106,8
PDI-VD || 362 | 1.1 2,2 0,5 0,3 403 |[ 403 | 04 1,4 0,4 0,1 426 || 76,5 | 1,5 36 0,9 0,4 82,9

Obrazok 61 znazoriuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L < 5,5 m (OA)alL > 5,51 m
(NA).

28
24 4
20 -
16 -
12 4
8 |
4
0 -

Obrazok 61 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Smer od
Trnovca nad Vahom

_ [Intenzita dopravy [tis. voz/24h

[Intenzita dopravy [tis. voz/24h

Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

28 - 28
24 - 24 -
20 - 20 -
16 - 16
12 - 12
8 8 -
4—I I I I I I I 4
0 0 -+
1 2 3 4 5 6 7 1
den
Bl L<550m Bl L>551m

Tabulka 10 uvadza hodnoty SHID podfla TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou do-
siahnutia danej hodnoty.

Tabulka 10 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny defi na ceste
1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX 605 9 693 629 18 766 604 7 658 603 19 646 605 9 1210 629 | 17 1304
10 630 12 560 608 17 719 529 7 617 708 19 602 529 7 1060 606 | 17 1185
30 525 11 517 626 17 651 627 7 566 624 17 546 528 7 1021 627 | 15 1126
50 604 8 494 706 16 620 528 11 534 530 17 524 525 | 10 1002 529 | 17 1097
100 608 9 457 622 20 575 605 10 498 531 16 488 623 | 12 966 613 | 17 1042
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrazok 62 a Obrazok 63 znazorfiuje denné priebehy SHID podla smerov (smer 1 — zelena
farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného diia.
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2000 Intenzita dopravy [voz/h]
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2000
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Obrazok 62 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obdobia a priebeh priemernej SHID pracov-

ného dna na ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom
Intenzita dopravy [voz/h]

12 3 4 8 6 7 8 9 10 M 12 13 1 15 % 17 18 19 20 21 2 23 24

Obrazok 63 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného dia na ceste /75 — Smer od Trnovca nad Vahom

Tabulka 11 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdna, kedy bola dosiahnutd maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018).

Tabulka 11 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

X Smer 1 Smer 2 profil
obdobie
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
AM 454 | 500 | 506 | 511 | 541 | 580 | 320 ([ 602 | 587 | 573 | 591 | 583 | 434 | 325 [ 991 991 | 1003 | 1066 | 1054 | 985 636
PM 623 | 616 | 630 | 632 | 740 | 534 | 363 || 511 | 534 | 490 | 498 | 545 | 430 | 583 |[ 1122 | 1064 | 1120 | 1130 | 1258 | 894 939
AM-PR 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 | 506 || 584 | 584 | 584 | 584 | 584 | 584 | 584 |[ 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020
PM-PR 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 | 626 || 507 | 507 | 507 | 507 | 507 | 507 | 507 |f 1105 | 1105 | 1105 | 1105 | 1105 | 1105 | 1105
% AM-PR 90 99 100 | 101 | 107 | 115 63 103 | 101 98 101 | 100 74 56 97 97 98 105 103 97 62
% PM-PR 100 98 101 101 118 85 58 101 105 97 98 107 85 115 102 96 101 102 114 81 85

Obrazok 64 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyZdia, kedy bola dosiahnuta ma-

ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemerni SHID pracovného
dna.

2000 Intenzita dopravy [voz/h] 2000 Intenzita dopravy [voz/h] 2000 Intenzita dopravy [voz/h]

1600 1600 1600

1200 1200 1200

800 800 800

0+ 0+ o+
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7

den def den
AM PM —— PRIEM-AM —— PRIEM-PM

Obrazok 64 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste /75 — Smer od Trnovca nad
Vahom
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B. Stanoviste 2: cesta 1/75 — Most nad Vahom

Ide o usek, ktory je za mostom ponad rieku Vah smerom do mesta. Obrazok 65 znazornuje
priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre defi s najvy$Sou dosiahnutou intenzi-
tou dopravy (22.06.2018 — piatok). Rez 2 je pred mostom na strane Sale, kde smer 1 — smer
Veda, smer 2 — do centra Sale.

500 Intenzita [voz/15 minl

450
400
350
300
250
200
150
100
50
0 | — " g i i i i i i i i i i i i i i i i i i :
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 M2 M

Obrazok 65 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 —
Most nad Vahom

Obrazok 66 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre den s najvySSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Rvchlost [voz/kml

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
V1 V2 \

Obrazok 66 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 — Most nad
Vahom

Obrazok 67 znazoriuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den

s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Hodnoty ¢asovych me-

dzier v priebeznom dopravnom prude kon$tatuju nestabilny dopravny prud funkénej triedy E.

12 Casova medzera [s]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
Gl G2

Obrazok 67 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 — Most
nad Vahom

Obrazok 68 znazoriuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti
v 15 min intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 Intenzita R\'/chlosi[k;mlihlaoyo 500 Intenzita Rychlost [kmy h]B0,0 500 Intenzita RVCh|0Lf|LWh]80’O
450 7 b 75,0 450 7 b 750 450 1 b 75,0
400 + 400 + 400 -
350 - r 70,0 350 4 r 70,0 350 - r 70,0
300 - r 65,0 300 A - 65,0 300 4 r 65,0
250 1 r 60,0 250 r 60,0 250 4 r 60,0
200 b 55,0 200 1 t 550 2001 b 55,0
150 4 150 - 150 1
100 - r 50,0 100 - r 50,0 100 1 - 50,0
50 - 45,0 50 r 45,0 50 - 45,0
0 - TS arrArAnretmaftaes- 40,0 0 e+ 40,0 0 +vrrrrrrr T T 40,0
3 6 9 12 15 18 21 h 3 6 9 12 15 18 21 24 h 3 6 9 12 15 18 21 24 h
M1 % M2 V2 M \%

Obrazok 68 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste 1/75 — Most nad Vahom
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Obrazok 69 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre der s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 - Intenzita [voz/h]

1750 4
1500 -
1250 A
1000 +
750 +
500 +
250 +

0 | C—

T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 M2 M

Obrazok 69 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste /75 — Most
nad Vahom

Obrazok 70 znazornuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre den s najvy$Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Rychlost [voz/km]

70
65
60
55 M

50 —— TS——

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 \% 8 V2

Obrazok 70 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvysSSou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Most nad
Vahom

Obrazok 71 znazoriiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

‘Casova medzera [s]

12
10 |
g |
6 |
47 —
2 |
0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrazok 71 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Most
nad Vahom

Obrazok 72 znazoriuje zavislost’ priebehu dennej intenzity dopravy a okamZitej rychlosti v 1
h intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 _Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h] 80 2000 Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h] 80 2000 Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h 80
1800 - L 75 1800 L 75 1800 - L 75
1600 1600 - 1600
1400 P 1400 - r7o 1400 P
1200 - r 65 1200 | [ 65 1200 - r 65
1000 b 60 1000 I 60 1000 F 60
500 (S G0 ] [ o] [ %
I ] | 600 | L
400 50 400 50 400 50
200 r 45 200 - [ 45 200 - r 45
0 | S| 40 O el b 40 0 It 40
1 4 7 10 13 16 19 22 1 4 7 10 13 16 19 22 1 4 7 10 13 16 19 22
M1 Vi M2 V2 M v

Obrazok 72 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v1h
intervale na ceste 1/75 — Most nad Vahom

Obrazok 73 znazorriuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdna s najvy-
8Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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28 [Intenzita OZ%raZ\%[ tisic voz 24655 25.428 25,236 27,196

1 2 3 4 5 6 7 den
am1 a2 am

Obrazok 73 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste I/75 — Most
nad Vahom

Tabulka 12 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernd hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 12 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernu hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den na
ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H D* M-H D* M-D D* M-H D* M-H D* M-D D* M-H D* M-H D* M-D D*

DEN | 873 | 629 | 1043 | 531 | 13707 | 622 | 1042 | 618 | 998 | 622 | 13489 | 622 | 1803 | 618 | 1910 | 613 | 27196 | 622

(o) 740 837 11559 744 796 11585 1459 1615 23143
P 763 966 12483 943 892 12472 1706 1838 24955
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29

o celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy — [voz/24h]

P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy — [voz/h]

Obrazok 74 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre
ucelené tyzdne v ¢ase 28.05. — 08.07.2018.

2g | Intenzita dopravy (tis. voz/24h
24 +
20
16 -
12 A
8 4
4 4
0 1

528 530 601 603 605 607 609 611 613 615 617 619 621 623 625 627 629 701 703 705 707 datum
— 1 — ]2 — |\ PRIEMER

Obrazok 74 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 1/75 — Most nad Vahom

Tabulka 13 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je
uvedena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa
skladby dopravného prudu.

Tabulka 13 — Skladba dopravného prudu [voz/24h] pre tyzderi s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Most

nad Vahom
. 1 2 Profil

den <5,5 <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 S1 <5,5 <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 S3 <5,5 <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 P
1 10962 | 106 | 1136 137 142 12483 || 10913 | 262 | 1011 345 216 12747 || 21875 | 368 | 2147 482 358 25230
2 10884 | 119 1119 105 104 12331 10507 | 259 1032 353 173 12324 || 21391 | 378 2151 458 277 24655
3 10864 | 128 | 1262 165 202 12621 || 10873 | 301 | 1109 355 169 12807 || 21737 | 429 | 2371 520 371 25428
4 11305 | 121 1142 136 109 12813 10605 | 250 1041 364 163 12423 21910 | 371 2183 500 272 25236
5 11727 141 1405 185 249 13707 11498 | 313 1109 385 184 13489 23225 | 454 2514 570 433 27196
6 9869 38 460 33 33 10433 9196 215 508 119 39 10077 || 19065 | 253 968 152 72 20510
7 7511 23 257 18 25 7834 7842 157 264 67 37 8367 15353 | 180 521 85 62 16201
PDI 10446 97 969 111 123 11746 || 10205 | 251 868 284 140 11748 || 20651 | 348 | 1836 395 264 23494
PDI-PR || 11148 | 123 | 1213 146 161 12791 || 10879 | 277 | 1060 360 181 12758 || 22028 | 400 | 2273 506 342 25549
PDI-VD 8690 31 359 26 29 9134 8519 186 386 93 38 9222 17209 | 217 745 119 67 18356
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Tabulka 14 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného pradu podfa smerov a profil.
Taktiez je uvedena priemerna hodnota celého tyzdfia a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného priudu.
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Tabulka 14 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 —
Most nad Vahom

. 1 2 Profil

den <55 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S1 <55 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S3 <55 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 P
1 46,7 | 05 4,8 0,6 0,6 53,1 || 465 | 1,1 43 1,5 0,9 543931 | 16 9,1 2,1 1,5 107,4
2 46,3 0,5 4,8 0,4 0,4 52,5 || 44,7 11 4,4 1,5 0,7 52,5 || 91,0 1,6 9,2 1,9 1,2 104,9
3 46,2 | 05 54 0,7 0,9 53,7 || 463 | 1,3 4,7 1,5 0,7 545 | 925 | 1,8 10,1 2,2 1,6 108,2
4 48,1 0,5 4,9 0,6 0,5 54,5 || 45,1 11 4,4 1,5 0,7 52,9 || 93,3 1,6 9,3 2,1 1,2 107,4
5 499 | 06 6,0 0,8 1,1 58,3 || 489 | 1.3 4,7 1,6 0,8 57,4 | 98,9 | 1,9 10,7 2,4 1,8 115,8
6 42,0 0,2 2,0 0,1 0,1 44,4 | 39,1 0,9 2,2 0,5 0,2 429 | 81,1 1,1 4,1 0,6 0,3 87,3
7 320 | 01 1,1 0,1 0,1 333|334 | 07 1,1 0,3 0,2 356 || 653 | 0,8 2,2 0,4 0,3 69,0
PDI 445 | 04 4,1 0,5 0,5 50,0 || 434 | 11 37 1,2 0,6 50,0 | 87,9 | 1,5 7,8 1,7 1,1 100,0
PDI-PR || 475 | 0,5 52 0,6 0,7 54,4 || 463 | 1,2 45 1,5 0,8 543 | 93,8 | 1,7 9,7 2,2 1,5 108,7
PDI-VD || 37,0 0,1 1,5 0,1 0,1 38,9 || 36,3 0,8 1,6 0,4 0,2 39,3 || 73,2 0,9 3,2 0,5 0,3 78,1

Obrazok 75 znazorfiuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L < 5,5m (OA)alL >551m
(NA).
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Obrazok 75 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Most nad Vahom

Tabulka 15 uvadza hodnoty SHID podfa TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou do-

Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

Tabulka 15 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
1/75 — Most nad Vahom

2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX || 629 | 11 | 873 || 531 | 16 | 1043 618 | 8 1042 622 | 15 | 998 || 618 | 8 1803 |f 613 | 16 | 1910
10 601 | 10 | 844 |[ 605 | 16 979 522 | 8 969 608 | 15 | 925 || 531 | 8 1745 || 607 | 16 | 1869
30 628 | 11 | 792 || 608 | 16 935 622 | 8 919 611 | 15 | 888 || 601 | 8 1674 |[ 523 | 15| 1794
50 521 | 12 | 778 || 606 | 15 908 615 | 7 877 618 | 15 | 867 || 531 | 10 | 1603 || 614 | 17 | 1736
100 601 8 755 605 | 17 854 601 | 12 799 615 | 14 | 795 521 | 11 1555 619 | 17 1647
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrazok 76 a Obrazok 77 znazorfiuje denné priebehy SHID podla smerov (smer 1 — zelena
farba, smer 2 — modré farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je zndzornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného diia.

Obrazok 76 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID

2000
1800
1600

Intenzita dopravy [voz/h]

2000 “ntenzita dopravy [vozih]

pracovného dna na ceste 1/75 — Most nad Vahom
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Obrazok 77 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného dia na ceste I/75 — Most nad Vahom

M Tabulka 16 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdria, kedy bola dosiahnuta maxi-
malna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018). M Tabulka 16 - uvadza podiel denne;
SHID oproti priemernej SHID pracovného dna.

M Tabulka 16 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny defi na ces-
te 1/75 — Most nad Vahom

X Smer 1 Smer 2 profil
obdobie
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
AM 772 735 772 789 860 840 511 1042 901 939 895 919 758 471 || 1803 | 1585 | 1699 | 1684 | 1705 | 1530 | 978
PM 982 | 966 | 915 1010 | 934 | 755 | 563 906 875 | 912 | 898 | 998 | 682 | 691 |[ 1888 | 1787 | 1803 | 1864 | 1880 | 1332 | 1237
AM-PR 765 765 765 765 765 765 765 912 912 912 912 912 912 912 || 1656 | 1656 | 1656 | 1656 | 1656 | 1656 | 1656
PM-PR 964 | 964 | 964 964 964 | 964 | 964 895 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 |f 1818 | 1818 | 1818 | 1818 | 1818 | 1818 | 1818
% AM-PR 101 96 101 103 112 110 67 114 99 103 98 101 83 52 109 96 103 102 103 92 59
% PM-PR || 102 | 100 95 105 97 78 58 101 98 102 | 100 | 112 76 77 104 98 99 103 | 103 73 68

Obrazok 78 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdia, kedy bola dosiahnuta ma-
ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernd SHID pracovného

dna.
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Obrazok 78 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Most nad Vahom
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C. Stanoviste 3: cesta I/75 — Stirova ulica smer Galanta

Ide o Usek, ktory sa nachadza na konce mesta Sala na ceste I/75 smerom na Galantu. Rez 3
je na Sturovej ul., kde smer 1 je von z mesta na Galantu, smer 2 je do mesta.

Obrazok 79 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre den
s najvySSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 _'ntenzita [voz/15 min]

450 |
400 +
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Obrazok 79 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre defi s najvyssou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste /75 —
Sturova ulica smer Galanta

Obrazok 80 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre den s najvySSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

80 Rychlost [voz/kml

Obrazok 80 — Priebeh okamazitej rychlosti pre defi s najvy$$ou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 — Stirova
ulica smer Galanta

Obrazok 81 znazorfiuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den

s najvysSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Hodnoty ¢asovych me-

dzier v priebeznom dopravnom prude konstatuju stabilizovany dopravny prud funkénej triedy

C.

_Casova medzera [s]

o] v B

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrézok 81 - Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre defi s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste I/75 -
Sturova ulica smer Galanta

Obrazok 82 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti
v 15 min intervale pre defi s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 Intenzita Rychlost [km/h]S0,0 500 Intenzita Rychlost’ [km/h]S0,0 500 Intenzita Rychlost Ikm/h]so,o
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150 150 150 A
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0 =+ 40,0 0 Mt 1 40,0 o+ 40,0
3 6 9 12 15 18 21 h 3 6 9 12 15 18 21 24 h 3 6 9 12 15 18 21 24
M1 \%1 M2 V2 M \%
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Obrazok 82 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste 1/75 — Starova ulica smer Galanta

Obrazok 83 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre der s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 83 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste I/75 -
Sturova ulica smer Galanta

Obrazok 84 znazoriuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre der s najvy3Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

80 Rychlost [voz/km]
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